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REGLAGES

CARACTERISTIQUES

Geéneralités

| Mombre de eylindres
Alésage

Course

Cylindrée

Puiszanes figcale
Puissance effective
Rapport volumétrigue
Régime max. de rotation
" Culasse

| Profondeur de la chambre
|\"u1ume de la chambre

. Cylindre i

Dimension des lumidres

!
|
Pizton
Hauteur totale
Hauteur d'axe
Jen a la jupe
Poids
Axe de piston
 Diamétre nominal
| Longueur
Segments
Dimensions
Evanchéité
PJeu A la eolpe
i Bielle
| Entr' axe
Jen latéral
Poids
! Dimensions des aiguilles
- Yilebrequin
| Talétrance de faux rond

| Jeu latéral

| Equilibrage (tolérance)

| Maneten

| Diamétre

! Longueur

Kick starter

Rapport entre pédale ct vile-
brequin

Changement de vitcssas

1™ vitesse

2* vilesse
J* vitesse

Transmission primaire
Nombre de dents des pignons

Embrayage

Nombre de disques

Course de débrayage
Nombre de ressorts

I Longuecur et tarage

Carburateur
Marque

Type

Volet
Cheminde
Gicleur rodage

Gicleur aprés rodage
Balenti

Emmanchement
Passage des gaz

{presque triangulaire}

73,5 = 0,5 mm.
2% mm.
0,08 mm.
0,145 ke.

15
48,5 mm.

Ht. 2,540—0,023 mm.

0,2 & 0,35

110 = 0.1
0,F & 0,3 mm.
0,140 kg.
68

0,06 mm.

(lecture au comparat.)
0,03 4 0,06 mm.

3 gr.
21,10 mm.

30 mm.

12:1
nnppnrlﬁj Vil, max.
1:12 ! 35km./h.
1: 7.5 55 —
1: 4,78 m —

Débrayage 22 dents

Engr. élast. 69 dents
Rapport = 1: 3,13

? miles - 2 femelles
5 mm.

11
Long. libre : 26 mm.
Charge & la longueur
de 12 mm. ¢ 5,5 kg

Guriner
RK17
Boissean
Gicleur d'aiguille
5100

N* 31 (Gurtner)
40/100
& 22
g 17

—

-
Yolant mognétique
MOTEUR Marque
Type
Puissance
1 Calage de l'avance
gg"g Ecart. des cont. du rupleur
124,h5n Baugie
1 ch, Type
4 4.500 4./m. 4 ch. Ecartement des édlectrodes
63 &1 Ampoules diverses ;
4.500 t/m. Phare-code
Feu rouge
153 LI,
L
v, WA B FS @@ PARTIE _ngCLE
Transfert : 32 » 13 .
{axes de l'ellipsc) ﬁ.'l'!l;"l'::"'m" ovont
E-F::.l:el;.p?i:hlielﬂl?p?nii Dimensions des ressoris
Admission : 21 x 28

Course du reszort

Suspension arriéra
LDimensions des ressorls

Course do ressort

Freins Avant

Diamétre du tambour

Dimensions des garmifures
Arricre

Diameétre des tambours

Dimensions des garnitures

Roues Awvant
Jante

Poeu de

Pression de gonflage solo

Pression de gonflage duo
Arriera

Jante

Pneu de

Pression de gonflage solo

Preszsion de gonflage duo

Réservoir (copacité)

I.E.5.
& Piaggio »
a 4.500 t/m. 32 W env.
32 = 1*
ou 4,8 mm. du I'MH
4710

AC 45
6/10

25425 W
Mavette 6 V. 3 W.

hafonn. 6 W,

Mono-tube
1 res. & max. 375
long. libre 144 mm.

28 mm.

L e -

@ maximum 60
Long. libre : 210 mm. -

844 mm.

& 125
3w 23 3 150

@ 126
IX1TX 130

pitces (interchang.)
3.4 x 8
1 kg./cm®
1,25 kg.fem?

Tdle acier 2 pidces
3158

1,25 kg./em.t?

2 kg./fem?

o litves (0,650 réserve)

?
|
En téle d'acier en EF
!
{
5.

DIMENSIONS GENERALES

Distance entre les-axes de roucs

Largeur maximum «du guidon
ngucur maximum du scooter

Hauteur maximum du scooter

Hauteur de la selle

Hautenr minimum du matrehe-

pled au cenire

Rayon de braguage

Perfarmances

Vil. max. en pal. ap. rodage

Rampe maxima gravie

Consommations

Mélange aux 100 km,

Autanomie

Poids de la mackine

I'e ordre de marche

GRAISSAGE

Huiles préconisées
Amortisseurs AV. et AR.

Carter bolite de vitesses

Huile & mélanger a esseénce
Pourcentage (pour 1 L esscnce)

e e e e

130
730 l
i

m.
Im.
in. 0666
m. 950

m. 760

. 220
T,

[ =T = =T =

m

1,5
km./h.

22 %

2,5 1.
220 4 250 km.

i0

87 kg.

N R N LT

G0 el 95 ec. huile
sAE b4
160 em? d'huile SAL 30
8 g% les 1t 1000 hkm.
6 9% (au-deld)

—
e




CARROSSERIE







DESCRIPITION TEUGEHNIQUE

Moteur - Emplacement

Comme nous |'avens wua, le moteur
du =zcooter =« Vespas» est placé a colé
de la roue arrigre agvec cylindre en
avant horizental. Celte disposition pré-
sente de nombreux avaniages, et nous
allons essayer d’en énumérer quelques-
Uns.

1. Les transmissions par arbre ou
par chaine sont supprimées, il ng a
aucun organe en rotation exposé a la
boue ou & la poussiérg en dehors de la
roue arriére.

Les arbres, pignons, chaines, etc..
sont réduits & la plus simple expres-
sion, puisqu’il n'y a gque 3 arbrez en
fout et pour tout dans le moleur et la
transmission, & savoir

— le vilebrequin ;

— l'arbre primaire portant le pignon
camorlisseur ; ;

— l'arbre secondaire portant la roue
arriére ;

Les pertes par froltement sont donc
extrémement réduiles,

On a ansi rassemblé en un seul
bloc étanche le groupe mnl::rupm%m]-
seur, dont tous les organes travaillent
dans un bain d'huile.

2. L'emplacement du motaur & céié
de la roue perme! de réduire 'empat-
tement du scooler, d'oll poids moindre,
meilleure maniabilité, rayon de bra-
gquage plus [aible.

3. Le refroidissement du moleur esi
amélioré, car la prise d'air se fat sur
le cété dans une zone de surpression,
et n'est pas génée par la présence du
tablier protecteur avant. Le pilote ne
risque aucune projection d’huile ou
d'assence,

4. Le capot de protection du moteur,
gitud & droite, a permis, alin d'équi-
librer son volume, de prévolr, & gau-
che, un trés vasle colfre & bagages a
fermeture é&tanche, qu’il aurait é&té
impossible de placer ailleurs et sur-
tout de prévoir cussi grand avec un
moteur situé auirement

EQUILIBRAGE

On pourrait croire lorsgu'on consi-
dére un Vespa, que 'emplacement de
son moteur situé sur le cbié produil
un déséquilibre de l'engin. Il n'en est
rien, et la focilité avec laguells on

A ICAY, i & AT 4=
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CYLINDRE EMBIELLAGE

.ment en bigis, On

peut lacher le quidon, en pleine mar-
che, nous o &lé& expliquée par son
consiructeur : Sur les toul premiers
modéles de Vespa cet inconvénient
se f[aisait sentir, il &lait impossible
de l&cher le quidon, la scooter, attiré
par le poids de son moteur voulait tou-
jours fourner & droite, ce qui était par-
faitement normal, puisque son centre
de gravilé est situé& & 9 millimétres 4
droile de sza ligne d'oxe. On o donc
gongd 4 déplacer la selle sur la gauche
pour conire balancer le poids du
moleur, mais on s'apercul vite gqu'il
&ait fort dészogréable de piloter un
engin sur lequel on était assis légére-
orienta donc les
recherches vers la roue avant, el aprés
plusieurs t&tonnements, on déporia
celle dernigre de B millimédtres sur la
gouche, sans loucher, bien entendu,
& la position du tube de direction., On
équilibra ainsi parfaitement le couple
de renversement qui tendait & faire
tourner la roue vers la droite, en l'op-
posant & un cutre couple, procuré par
le déport de la roue qui tend & la faire
tourner & gauche. ‘st pour cetle
gimple raison gue le Vespo tient la
route et qu'il la tient bien.




EQUILIBRAGE DE LA VESPA
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CONCEPTION

CARTERS. — Le moieur, comme nous
Favens wu, lorme blse avec la boeite
de vilesse et la transmizsion. Le carter
principal est en adllioge léger ot
s'ouvre en deux moitiés, gqui contien-
nent la pignonnerie de boile avec son

ignon  &lastique, l'embiellage, le

ck, l'smbrayage. Le wolant magné-
tique situé & l'extérieur, porte une tur-
bine soulflant da 1'mir [rais sur le
cylindre et la culasse (celte derniére
esl prévue en alliage léger avec
chambre d'explosion hémisphérique &
bougie centrale).

CYLINDRE CULASSE

La flixation dw cylindre et de la cu-
lazse sur le carter motour se fait au
moyen de 3 colonnettes traversant ces
deux pidces de part en part. Les
entr'axes des colonnetites sont Iinégaux,
afin d'éviter les arreurs ou remonlooge.
Le cylindre est en fonte non chemis

PISTON

Le piston, en glliage léger, com-
porte un ner déflecteur orienté vers le
haut (le eylindre é&tant horizontal). Les
segments sonl ergolés afin d'éviter
I'accrochage de leurs becs dans les
lumigras du evlindre. L'axe de pislon
monté gras doms la bielle ast serré

dans le piston. Deuyx joncs de verrouil-
lage lui interdisent tout contact avec
la eylindre. La jupe de piston est len-

due.
BIELLE

La bielle a un pied bagué en bronze,
la téle cémeniée regoit les galels du
vilabrequin, des [entes latérales per-
meltent aux wapeurs d'huile régnant
dans le carter de lubrifier les chemins
de roulement des galets.

VILEBREQUIN

Le vilebrequin est formé de trois
pidces :

le Le contrepoids dreit avee son
arbre recevant le velant magnétique ;

2¢ Le conlrepoids gauche avec son
arbre recevant l'embrayage et le pi-
gnon moleur ;

3¢ la manaton raccordant les deux
confrapoids et recevant la bielle.

Le maneion est emmonché dons les
contrepoids & l'aide d'une presse de
six tonnes.

EMBRAYAGE

Le mouvemen! se transmet du moteur
4 la transmission primaire & travers un
embrayage & disques multiples lisses
et geoarniz de pastilles de lidgge, tro-
vaillemt dans 'huile. Le pignon moteur

qui esl solidagire de la noix dem-
brayage cannelée est en rapport avec
un grand pignon démultiplicaleur,
élaslique, calé sur 'arbre primaire de
bolle de vitesse. Ce pignon élastique
sé¢ compose de deux élémenis four-
nant sur le méme centre, I'un comporte
des crénoux intérieurs, |'aulre des cré-
naux extérieurs. 12 ressorts & boudin
disposés concentriquement sont logés
entre ces crénoux alin d'assurer une
cerfaine &élaslicité de la denture du
ignon par rapport ou moyeu de ce-
ui-ci., On é&vite qinsi la répercussion,
sur la transmission, des é&-coups en
provenance du mofteur,

BOITE DE VITESSES

Sur le méme arbre, c'est-a-dire l'ar-
bre primaire, on trouve également trois
piqnons de {aille décroissante solidai-
rez les uns des cutres e engrenant
dans lrois aulres pignons lournant fous
sur le manchon de l'arbre secondaire
agui porte |la roue arriére,

Le manchon qui porle ces pignons
ast creux, un croisillon coulisse & l'inté-
rieur, Les extrémités du eroizillon qui
dépassent par qualre fentes prévues
dans le manchon, viennenl s'enclen-
cher dans chacun des trois pignons
pour les rendre & tour de réle seoli-
daires de |'arbre secondaire. Il s'ogit
en somme d'un wvérilable crabotage
intérieur des pignons. Le déplacement
latéral du croistllon intérieur est com-
mandé depuis le guidon, & I'aide d'une
poignée tournante actiopnant deux
c&bﬁe: flexibles sous gaines.

KICK STARTER

La dizsposzitii de loncement du me-
teur est situé en bout de 'arbre secon-
daire du cdté opposé & la roue. Il est
constitué principalement par deux pi-
gnong & rocheis de chomp dont l'un
es! solidagire du pignon de premidgre
vitesge., Au moment de l'entrainement,

VWAVVIVY S

EMBRAYAG

—

Vil TF ) T F

) il S ST A
¥ o o A

=

1 | =
= a4




des petils ressorts aoppliquent les ro-
chats les uns contre les cuftres. Au
repos, un systéme 4 cames les main-
tient &cartés.

On voil done que c'est le pignon
de premigre vitesse qul en Iaar-
bre primaire, puis le moteur avec une
multiplication de mouvement corres-
pondant cu rapport 12 a 1.

REFROIDISSEMENT

Gréce &4 son systéme de ventilation,
le moteur du scooler Vespa ofire
Vavantoge de travailler touwjours dons
les meilleures conditions de tempéra-
tare.

Une turbine montée directement sur
la roter du volant magnétique ospire
I'mir & fravers une permenne & dileltes
et l'envoie & l'aide dune can<aisalicn
en t8le sur le eylindre et la culasse,

CAREURATEUR

On a plasé le corburateur dans un
compartiment isolé situé sous la selle,
alin de le protéger de toute infiltration
d'equ, de boue ou de poussiére et
d'évitar au pilate des projections d'es-
sence et d'huile en provenance du
carburateur, :

Le corburateur est accessible par
une trappe & ressorls silude cu-dessus
du marchepied, sous la selle. Unae
longua pipe d'admission passant &
travers un monchon en caoutchouc

souple raccorde le carburateur au mo-

teur. Cp monchoan élastigue ast indis-
pansabla pour assurer une Stanchéifé
suffisante du coffroge conlencnt le
carburateur, cor le moteur élant oscil-
lant, le carburateur le suit chligatsire-
ment dans ses déplacements.

Il o &4 prévo un fillre & air conle-
nant un  figsu  métalllques maintenu

L s
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humide par I'essence grasse du carbu-
rateur afin d'arréter les poussiéres qui
iq-nurmiﬁm péndéirer dans le moteur. Le
ilre comprend éqalement un volet
d’air utilisé pour le départ & froid, on
peut l'actionner en ogissant sur le
levier placé sous la selle.

Le réservoir d'essence est en charge,
l'essence avant d'arriver au carbura-
teur passe tout d'dbord par un premier
filre placé dans le bouchen de rem-
plissage puis par un deuxidme, placé
avant une cloche de verre dons la-
guelle on peut récupérer les impuretés
ayant réussi & kaverzer le premier fil-
tre et formont décanieur.

ROBINET

Le rohinet d'essence peut prendre
rols positions : en hout cuvert, & droite
régerve, d gauche lermé. La réserve de
0650 1. permet de parcourir 23 & 30
kilom&lres,

CARROSSERIE

Le scooter Vesoa est éguipé dhune
corrosgerie codque, af ooar consdquer! ne
comporte pas do chissis, Colle corros-
gerie ast entidrement rfalisée en tile
d'acier d'épaisseur wvariont de 8 &
10/10* de millim&tre pour le tablier
avanl el la coque arridre, glors que
I'époizszeur de la (8le {ormont poulre
centrada atteint 187100 de millimatre.
Cette poutre en seclion de U renversé,
constilue, en somme, ossalure londgi-
tudinale du scoocter, A l'avant elle re-
coit les cuvettes du tube de direction
et, &4 l'arriére elle supnorte le point
d'articulation du moteur. La lablier oro-
tecteur gui se frouve prolongé vers le
bas et vers 'arriére forme marchenied.
Il est soudé é&lectricuement scus lao
poutre centrale. de monidre & former
over clle, un alément fermé de section
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rectangulaire d'une rigidité,
Des baguettes longitudinales protégent
la peinture du moarchepied. Lo partie
arri¢re de la carrosserie qui forme la
eoque proprement dite est ouverte par-
dessous afin de receveir la rous st son
bras oscillant. Le réservoir d'essence,
rectangqulaire, vient se loger 5 un
compartiment situé sur le dessus de
la cogque. Le coarburateur, comme nous
I'avons wvu plus hout. est placé dans
un cutre compartiment situé sous le
premier.

Lo moteur qui est plocé du cbié
droit de la rous est recouvert par un
capot nrofilé, pouvont se relever, il ast
arliculé sur la cogque,

Un vasta colfre & bagages, faizant
pendant ou capot moteur, a élé prévu
du cétéd couche de lengin, Un porte-
bagages, sur lequel peut &tre Hxée une
roue de secours et un second sidége,
est vissé sur la partie postérieure de la
coque,

SUSPENSION AVANT
ET DIRECTION

Let roue avent est suooortée por un
bras unique contre-coudé formant éqa-
lemen! tube de direction. Ce tube tour-
ne dans 2 cuvelies & cbne réglable
avec billes, Dans le bas, le tube re-
coit la biellette portant la roue, "omaor-
tisseur hvdroulious & double eflet of
la ressort hélicoidal econstiluemt 1'é&lé-
ment élastioue de la susnension owui,
comme nous le vovons, est & roue tirée,
Ceite roue est montée en porte-d-leaux
avec déoort de B mm. & gouche de
I'axe longitudinal du seooter.

Un emtivel & slef & &% orévua zur le
tube de direction. Il verrouille le doui-
don en position « braoué & fond &
aaguche ». Le ouidan est monté &les-
tiguement sur le tube de direclion

el o L
i 'l

CARBURATEUR




SUSPENSION ARRIERE

La suspension drriére &st du ype
oscillant, elle est constiluée principa-
lement par un bras en alliage léger
articulé sur la coque, recevant le
moteur et la roue, et d'un ressort héli-
coldal de forme trenconique alfin d'as-
surer par le diemmétre décroissant de
seg spires une Hexibilité
L'action de ce ressort est deublée por
un' amortisseur hydraulique télesco-
pigue & double ellet, type = aulo-
mobile ». Ces deux dléments sont fixés

d'une port sur le bras oscillant et
prennent point d'appui, d'oulre parl, au
fond de la cogque.

Tessive, -

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Le wvolant magnétique qul doit étre
considéré comme le générateur génd-
ral de courant, alimente d'une part le
circuit haute tension d'allumage de la
bougie, et deuirse part la  eircuit
d'éclairage du projecteur avant et de
la lemierne arridre, et in, il actionne
I'avertisseur & vibreur,

Leg deux bobines de bosse tension,
montées en paralléle alimentent I'aver-
lisseur et le circuit d'éclairage sous B
vells, Ca dunﬁéguepsé i:inmmsdr du inme;
jecteur avant i ‘une cmpouls
double filoment « phare, code » de
25 watls et de la lanterne arriére com-
prenant une ampoule da 3 watts.

Un commutaleur trés pratique est
situé & droite du guidon, il peut s'ac-
tisnner soans lacher ce dernier,

Troiz posgilions peuvent &fre prises
par le conlecteur : zéro, code, phare,
D'autre part, si 'on repousse a fond
vers zéro le bouton de commands on
couple l'allumage du moteur. On a
denc la possikilité de rechercher, par
réglage, le ralentl porfail, lorsque la
poignée lournante est fermée, puisque
l'orrét est indépendont de la position
du papillon des gaz. Cet avantage
permet d'éviter de « caler » le moteur,
an ville por exempls, an fermant trop
& fond la poignée des goz. :

De plus, les départs sont facilités
puisque la coupure de l'allumage avec
gu‘: entr'cuverts, permet cu moteur

‘aspirer les goz frais qui restent dans
la culasse.

L'allumage se fail du volant & la
bougie par lintermédicire dun qros
cible branché sur la borne « haute
tensicn »,

SCHEMA DE CABLAGE ET

COMMAN

CONTACT DE
MASEE

LUMIERE ETENTE

PAGE BASSE TENSION ‘;\ =0
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COMNSEILS

PRATIQUES
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Le scooter Vespa est exirémement
facile & entrelenir el & réparer. Tou-
fois, comme toute mécanique de pré-
cision, son moteur réclame un mini-
mum de précaulions surtout au point

vue démontage et remontage de
sez divers organes.

Nous nous sommes atiachés dans
I"étude qui va suivre & meltre en valeur
les peints les plus importonts de ces
difiérentes opérations.

L'ordre chronologique qui a été éta-
bli en accord avec la Société A.CM.A.
construisant en France le scooter
Vaspo, devra &lre suivi scrupuleuse-
ment, aflin de simplifier au maximum le
fravail du réoarateur.

A chague {ois que nous l'avons jugé
utile, nous avons illustré par.une photo
ou un dessin l'opération & ellectuer
gsur le moteur. Nous ne saurions trop
conseiller gux réparaleurs s re-
porter souvent ces photos ou aux
vues « &clatées » des différents orgao-
nes avant de commencer le travail de

démontage.

I. MOTEUR |
DECALAMINAGE

Le décalaminage sera effeciué tous
les 3000 a 4000 km. toutelois ceite
périodicité n'est nas absolument im-
muable ef 'atilisation d'une huile bien
appropriée au moteur Vespa pourra
espacer sensiblement les décalami-
nages (S5.AE, 30)

n décalaminege axéeculé comrecte-
ment nécessite obligotoirement le dé-
montage de la culasse el du cylindre.
Par confre il n'est nullement besoin de

déposer le moleur comme nous allons
le voir dans les conseils ci-dessous.

L'opération de décalaminage peut
élre exécutée le scooter élant posé
sur un é&labli, le bloc moteur dépas-
sant le bord de cet établi de manidre
a élre accessible par-dessousz (vair
photo). On peut aussl opérer le scooter
élomt 4 terre. 5 e cas on dait
le coucher du <bié gauche en appui
sur le bord du marchepied.

*

— Dévisser d'un tour ou deux les
écrous de la pince de serrage du
bras de suspension immobilisant le
moteur [dcrous situds a la partie infé-
rieure du bras).

— Dépozer -le déllecteur dair du
cylindre, retenu par un écrou.

— Démonter :

La roue arridre. _

La pipe d'cdmission (oar-dessous)
joint Klingérit armée placé contre le
cylindre, laisser le carburateur en
place. ;

Dévisser el relirer I'écrou placé sous
le moteur & l'avant droit (voir fig.).

Soulever légérement le mofeur et le
caler [avac I'écrou, par exemple, qu'on
cura placsd de chammn). ;

Dévisser les écrous de la culasse,
celte .derniére &lant paricitement Iroide.

Amener le piston ou point mort bas,
avec le kick. Dégager le cylindre en
gsoutenant le mpiston pour éviter son
contacl avee le carler.

Boucher avec un chilion le possage
de la hielle dans le carter.

Décalaminer le piston, le fond de la
chambre d'explosion de la culasse, les
lumitres d'échaonement du ~lindre, le
tube el le pot d'échappement.

Pour nettover lintérieur de ce dar-
nier, nous conseillons de le chaufber

exlériourement avec wune lampe 4
souder alin de briler la calamine gqui
aurait pu s'accumuler les <hi-
coanes inlérieures. Le secouer énergi-
quement une fois refroidi ou le frapper
& petits coups secs avec un maillel de
bois pour évacuer la calamine brilée
gui tombera en cendres.

MOTA. — Le grallage de la calamine
déposée sur les différents organes
énumirés plus hout sze lera avec un
outil en métal tendre {cuivre ou alumi-
nium) afin de ne pas rayer les pidces
en allioge léger. Au remontage, rem-
nlacer svstématiouement le joint de
culasse et le joint papier placé entre
le cylindre et le carter.

DEPOSE DU MOTEUR

‘Dévisser et retirer complétement les
deux vis de fixation situées au-dessous
et & l'arriére du moteur sur la patte
de fixation.

Déooser la borne « basse lension »
du volant magnélique (borne lumidra)

Dévisser I'écrou de fixation avant du
moteur, Retirer le tambeur de {rein.

Débrancher les deux efbles du chans
gement de vitesses el les repérer pour
ne pas riscuer de les inverser au re-
montaea, g

Débrancher le efible d'embrayage en
faizant levier avec un tournevis contre
le carter pour repousser le levier de
commande (zous le molaur).

Démeonler : pipe dadmission, pol
d'échappement, elc... comme cela o é&té



expliqué duns le chaplitre « Décala-
minage »,

Démonter le moteur d'un bloc en le
tirant du coté droit.

MOTA, — Alin de [aoctliter le re-
mentage du moteur, laisser toujours un
goujon en prise dons lag palte de lixa-
tion arrigre vour éviter le déplacement

du support de ressort et d'amortisseur.

VIDANGE DU MOTEUR

Pour vidanger le moteur, il fout re-
lirer les deux vis gqui fixent lo pédale
de kick, enlever la oédale et pencher
le scooler & dreite pour gue lhuile
gorle par les trous des vis.

DEMONTAGE DU MOTEUR

La culasse et le cylindre étant dépo-
gz [voir déecclominoge), enlever les
deux joncs immeobilisant 'axe de pision.

Dégager & froid l'oxe de piston &
I'dgide d'une pelite presse (ou d'un
serre-joint, elc...)

DEPOSE DU VOLANT

Enlever la persienne du volant ma-
gnélique (copot ajouré derridre lequel
ge irouve la furbine).

Retirer le couvercle du velant ma-
gnétique gqui est relenu par un jonec.

Dévigser I'écrou central (pas normal)
du volant megnétique en immobilisant
le rotor, soit avec 'oulil spécial YVespa,
prenant peint d'appui dans les orilices
de visite, soil, & la rigueur, en plagant
un lournevis entre deux ailettes de la
turbine (v. ph.).

L'écrou étant desserré de guelgues
fours, on rencontre une résistonce. A ce
moment on doit forcer sur la clé alin de
décoller le volant de son céne, le cir-
clips intérieur étant utilisé comme bu-
tée. Il n'y a donc pas lieu d'utiliser un
extracieur, I'écrou central en tenant lieu.

Continuer le démontage en dévissant

EN HAUT: le bloc moteur du Vespa,
tel qu'il apparait lorsqu'on léve le ca-
pot. — Remarquer Femplacement de
Pamortisseur & double effet derriére
le ressori.

AU MILIEU: dépose du cylindre
pour décalaminage. — On woit gue le
motour est fouwjours en place, mais on
Pa soulevé légirement en dressant Ia
fixation avaent, I'écrou de serrage, placé
de champ est wiilisé comme cale.

EN BAS: dépose du moteur d'un
blae. — On remargue gqu'un des gous
jons de serrage du moteur sur le bras
oscillant est resté engagé partiellement
afin de faciliter le remontage.



appuyer & fond sur la pédale de kick
sour dégager le doigl de commande
das vilesges,

Retirer la pédale du kick, la rondelle
riince e! le feutre.

DEMONTAGE DE L'EMBEAYAGE

Retirer les vis de lixatlion du cou-
vercle rond de l'embravage el lrapper
aves un maillet pour laciliter son da.
collage,

Hetirer la pasiille de butée relenue
par un pelil jonc de forme spéciale
[144557).

Maintenir 'embrayage blogqué avec
une clé spéciale & grilfe, engagée dans
lad coge de l'embrayage, ou uliliser
une cale de boiz pour bloguer l'em-
bietlage.

Débloquer V'édcrou & créneoux (pos
normal)

acrtir 'embravage d'un bBloe

Retirer la rondelle qui élait placée

Rl T bl T -
AL iy b
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la borne houte tension (celle sur ia-
auelle esl branché le fil de bhougie).

alirer le slalor du volant retenu
par troiz vis avec rondelles grower et
rondelles plales.

Replacer le stalor dans le rolor

NOTA. — On remarque que le rolor
esl claveté sur le vilebrequin, ce qui
avite toute erreur de calage au re-
MOontage. V2 VVEIK Yarir

DEMONTAGE
DE LA COMMANDE
DES VITESSES

Dévizser la cage du venlilateur fixde
por frols vis.

Engager la premidre vilesse en ogis-
sant sur la biellette de commaonde de
la bolle, pour loisser apparaiire une
des vig [ixant le dispositil extérieur de
verroutllage des vilesseos.

Pousser ensuiie le levier en iroisidme
vilegze pour dlleindre 'autre wvis.

Engoger la deuxidme vilesse, puis

il @ =t L

EN HAUT: déblocage du wvolant ma-
gnétique. — On prend point dappui
sur une des ailettes de la turbine pour
immobiliser le rotor.

AU MILIEU: extraction de l'axe du
piston. — Au remontage on chauffera
le piston dans de ["eau bouillante e
on entrera laxe 4 froid 4 la main.

EN BAS: déblocage de ln bagie bou-
tornnicre du kick 4 Qaide de denx towr-
nevis, o bagne a été orientée de telle
facon gu'elle ne présente pas de point
failile, les tournevis agissent devant les
encoches,
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EN HAUT: wtilisation de [extrae
teur spécial pour séparer les deux car.
ters principaux. On peut aider laction
de lextracteur en frappant sur le pour-
forer queee pen matlled,

r s

EN BA3: démontage de l'arbre pri-
maire. — On  récupére los aiguilles

pendarnt gu'on dégage Tarbre du train
des pignons.

12

‘d'erienter

derrigre I'embrayage, celle-ci comporte
un chanfrein qui doit étre crienté vers

le moteur.
OUVERTURE
DU CARTER PRINCIPAL

Enlever la vis-pointeau (12080) uli-
liséa pour dé;;aqur au repos l'entrai-
nement du kick.

Dévisser el retirer tous les é&crous
d'assemblage des carters. ;

Déviszer, si cela n'est pas déja
fait la borne « basse tension » (lumié-
re) du volant magnétique.

Placer au maillet une cale en lorme
dé ceoin entre les contrepoids du vile-
brequit.

A l'agide dun extracteur spécial
vissé & la place du velant magnétique
sur le carter droit, décoller les deux
gcerlers. Pour faciliter ce décollage,
frapper en méme temps, 4 'aide d'un
maillet sur le bossage préva 4 cel
effet sur la base du carter droit.

Séparer les carters en lrani bien en
ligne. ‘

Dégager au maillet la noix de kick
gui est restée engagée dans le carter
droil. :

Retirer le circlips se trouvan! au
centre du pignen & rochets de kick,

Avec un extracteur spécial, dégager
la bague boutonnidre du kick.

Si 'en ne posséde pas extracteur
spécial, on peut utiliser exceptionnelle-
men! deux fournevis forts comme cela
ezl montré sur la pholo, & condilion
convenablemen! la baogue
pour ne pas la défermer (agir avec
les tournevis le plus prés possible des
sncoches, voir ohoto).

DEMONTAGE
DE LA PIGNONNERIE

Retirer le circlips relenant le grond
signen de boile el sortir la rondelle
de jeu latéral

Relirer lee trois pignons.

NOTA., — Les pignons de deuxiéme
el de firoisidme vitlesse n'ont pas de
gens, mais il est préférable d'orienter
sur le dessus la face gui porle une ins-
cription gravée.

ATTENTION

Le jeu axial total des pignons dans
leur logement doit éire de 02 &
04 mm. sinon ayant monté la pignon
pormal 2.296 M de la deuxiéme vitesse
il est nécessdire de monter le pignon
16,759 M ayont une largeur maojorée.
Pour dégager I'arbre secondaire (l'ar-
bra actionnant directement la roue
AR) utilizer un extracteur spécial, laire
tourner 'arbre de maniére & présenter
le méplat dont i1 est pourvu du cdlé
du pignon démulfiplicateur de la trans-.
migsion primaire (méme précoulion
ou remoniage). Sinon on risquerdail de
détériorer les denis du pignon dqui
viendraient en contact avee l'arbre ze-
candaire.

Si Ton ne vosséde pas d'extracleur
apécial il fout fraoper en bout de ar-
bre avec un maillel el un chassoir en
métal tendre.

DEPOSE DU VILEBREQUIN

Utiliser pour dégager le vilebreauin
un extracteur spécial qui se fixe & lo
place du couvercle dembravage.

S l'on ne possiéde pas d'exiracteur,



uitliser un outil tubulcte venanl cpil-
for 'extrémité filetée de l'arbre de vile-
brequin et [ropper avec un maillel.

DEMONTAGE
DE L'ARERE PRIMAIRE

On peut ensuile retirer arbre pri-
maire. 11 sulfit de dévisser écrou
préve & son exitrémité el de Iraopper
avec un maillet.

Dégager 'arbre ef récupérer les ai-
quilles. _

Retirer ensuite le train de pignons.

QUELQUES
RECOMMANDATIONS

Mous ne conseillons pos de tenter lg
réparation de lembiellage. En cas
d'usure exagérée de ce dernier, il est
préférable de remplacer l'embiellage
complel.

5l I'on désire démonter 'embravage,
on peut :

1* zait le =errer dans un &tau avec
interposition d'une cale de bois
pour comprimer les ressorts el per-
metire ginsi le dégagement du jonc
circulaire de werrouillage;

2 goit le plager sous une pelile pressoe
(toujours avec Iinterposition d'une
cale de bois oour comprimer le res.

sort el dégager la jone) ;vvanoanog |V

REMONTAGE DU MOTEUR

Neus aveons imoginéd que, le moteur
atant anlidrement déments, il 2'agis-
sail de le remonier complétement, le
plus rapidement at e plus commodé-
ment possible.

Mous conseillons vivement de sulvre
exactement I'ordre de remontage établi
ci-dessous : _

Emmancher & sa place, dans le car-
ter gauche, le roulement de 'arbre pri-
maire (12630Y placer la circlips de
relenue.

Replacer dans le carter gouche les
roulements de 'arbre secondaire {1'ar-
bre aclionnant directement la roue).

NOTA. — Pour faciliter la remize en
olace de ces roulements, nous eonseil-
lons de chauller le carter dans de
I'eau bouillante.

Mellre & sza oloce dans le cdrler
qauche le frain des pignons primoires.

Emmancher au maillet 'arbre ori-
maire dans le train de pignon corés
avoir collé les aiguilles & la groisse
consistan’a,

Vissar la t6le du déflecleur d'huile,
mater au burin les vis de fixation

Replacer I'arbre secondalre aves ses
Irois pignons (voir remaroues au su-
iet du ‘jeu lotéral dans le chanitre
« démeontages »). Lo lige cenlrale cou-

el it e
EN HAUT: extraction de l'arbre secon-
daire complet. — On wvoit & droite le

eroisillon cowlizsant.

AU MILIEU: dépose du vilebrequin 4
Faide d'un maillet et d'un chassoir tubu.
laire venant coiffer Uextrémité filetée du
vilebrequin pour la protéger.

EN BAS: extraction de larbre secon.
daire complet avec un maiflet et un chas.
soir en mélal tendre.
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lissante cura &té vissée au préalable
dans le croisillon (pas inversé), rabai-
lre la rondelle frein.

Remanter l'ensemble du kick avec
son circlips de verrcuillage.

Melire de « I'Hermétic s [gutour du
carter de vilebreguin seulement).

Bemonter le vilebreaguin,

Replacer la noix de kick dans le car-
ter droil.

. Emmancher le
gauche.

Replacer la vis-pointeau fixant la ba-
que boulonniére du kick :

Sarrer les écrous situdés & lintérieur
du carter de volant magnétique.

Replacer les alguilles de
brayage {(on les collara en
avec de la graisse consistante).

Bloguer les écrous d'assemblage des
carters avec interposition d'une ron-
delle plate et d'une rondelle grower
pOr  ecrou.

Placer l'ergot de cenirage de com-
mande des vitesses.

Centrer exactement le vilebrequin
dans son carter & 'gide d'un maillel
at d'un coin de bois —. Le [aire tour-
ner & lg main, pour s'assurer que sd
rotalion est libre. :

Placer la rondelle de rejet dhuile
.chanfrein contre moteur.

Remonter \'embrayage.

Placer le dispositif de commande des
vitesses an deuxidme vitesse.

Placer alternativement le palonnier de
commande en 1™ et en 3' vilesse pour
replacer les vis, blogquer ces derniégres.

+Fndaire « d'Hermétic » l'embase du
cylindre, placer le joint papier. )

Emmancher l'oxe de
danz le piston préalablement chaufie
dans de 'eau bouillante (le déllecteur
deit #tre plocé sur lg dessus). Placer
les joncs de verrcuillage de l'axe de
piston.

Emmancher le cylindre sur le pis-
ton gu'on aura amend ou moint morl
bas. L'alésage conique qui a &té pré-
vu & la base du cvlindre dispense de
l'utilisation d'un collier de serrage
pour faire pénétrer les segments dans
le cylindre. Il loaul-veiller & l'orienta-

carter droil sur le

l'em-
place

tion des segments dems les gorges
gfin gu'ils =ecienl engagés correcle-
ment dems leurs ergols.

Reolacer le jaint de culasse en cul-
vre rouge, qui sera remplacé de pré-
fsrence aprés chagque démontage. Re-
placer la culasza et la bloguer en ser-
rant régulidrement les Irois écrous.

Revisser la bormme « basse tension ».
. Remonter le carter de volant magné-
tigue,

Revizsser le stalor du volant et pas-
ser les fils & travers la borne.

Bloguer le stator en position « pleine
avance =, Porlaire le régloge par
I'écartement des vis plolinées, avance
correcte 4.8 mm. ayant point mort haut
du *~ton.

Replacer le wvolant proprement dit
avec sa turbine de refroidissement el

fermer la plague regard circulaire
avec le jonc. ;
Vizzer la persienne dospiration

dair.

Remonter I'embrayage complet et re-
?EE&E‘I’ S0 CGI..!'I."E'I'I'.'EE‘.

Remonler lea carburateur.

Visser la bougie, replacer la man-
che & air, ;

Visser la pédale de kick avec son
joind leulre et sa rondelle.

piston 'lm":ﬁ '

II. PARTIE CYCLE ET CARROGSSERIE

DEMONTAGE DE LA DIRECTION

Retirer la roue. :

Déposer le gquidon.

Diévisser 'écrou supdérieur vissé sur
le tube de direclion, retirer lo rondelle
& ergol, dévisser le cone réglable, re-
firer les hilles.

Sorlir la cuvelle
embase, .

Tirer le tube de direclion vers le bas
en ayant soin de récupérer les billes
de la cuvelte inlérieure.

AMORTISSEUR AVANT

Le démontage de 'amortisseur gvant
ne présente pas de dilficullé, Toutefois
au remonitoge il foudra veiller & ce
gue l'encoche prévue dans la bague
du silentbloc se présente bien en lace
de l'ergot de la vis pivol.

inféreure de son

DEMONTAGE

Enlever l'enjoliveur du bras support
de roue. Retirer la roue, retirer la vis
du pivot inlérieur d'amorlisseur, déga-
ager le pivol

Dégager le pivet supérieur de
I'amortizseur et retirer 'omorlisseur. 5i
les wis pivol sont dilliciles & sorfir on
peut utiliser un maillet en bois.

Contenanee B0 ece. d'huile SAE 30

GUIDON

Le guidon est monté élastiguement
gur le fube de direclion. Le manchon
da f{ixatisn esl en deux pidces, 'une
formant support, l'autre couvercle. Ellas
sont assemblées par gualre goujons
aves &crous el rondelles plates et élas-
tigues.

MOYEU AR ET SUSPENSION




Au remonilage, les cales de caout-
chouc deoivent etre collées dans lewurs
logements. Visser les gqualre derous en
les serrant allernativement.

COMMANDE
DES VITESSES AU GUIDON

DEMONTAGE

Meitre lo bolle de vitesses au point
mart.

Dévisser sur le bloc moleur les doux
vis refenant les exirémiléz des cdbles
de commande.

Retirer la vis qui ferme le petit boi-
lier de la poignés tournante du qut-
don.

Retirer la poignée. .

Dégager les deux embouts & iéfe
cylindrique de leurs logements de la
commeande du guidon.

Sortir les cables de leurs gaines.

REMONTAGE

Sur le guidon.

Enfiler les deux cdbles cété sans
embout dans le pelit tube do guidage
(& gauche de la poutre centrale) mais
sans gua la gaoine de prolection pé-
netre dans ce tube,

Replocer la poignée de commande
sur le guidon.

Engager les deux embeouts dans le
pelit boitier de la poignée, remplir
celui-ci de groisse aovanl de le [er-
mer.

Freiner la vis de blocage, metire la
coignée sur la premiére vilesse.

Sur le blec moteur.

Enfiler les cGbles dans les embouls
a wis.

Se rappeler gue la gaine viclette
doil se trouver nlacée cilé moleur.

Saisir avec une pince universelle

MOYEU

AY ET SUSPENSION
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I'extrémité du cdble et le lirer jusgu'a
ce que la poignée ne tourne plus. Ti-
rer légérement sur le céble pendoni
gu'on serra la vis de 'embeoul,

Metire le secleur de commande de
boite sur la Uroisieme vilesse i re-
nouveler 'opération.

Meltre ensuite le changement de vi-
lesses cu point morl. &1 toul est bien
réglé, il ne doil pas ¥y aveoir de jeu
& la poignés, si, agu conlraire, il ¥ a un
peu de jew, on doil 'éliminer comme
Sl :

Reoousser le manchon de caoul-
chouc qui se trouve prés de la poi-
gnée tournante el lendre T'un oun ou-
ire des caobles en dévissanl les vis de
réglage.

NOTA. — Lo distance exislant enire
la vis de réglage et son contre écrou
{silués cdans le manchon de caoufchoue
priés du guidon) ne doil pos dépaszser
10 mm. Si pendanti le réglage on
s'apercoit que la distonce est supé-
rieure, il femat visser & fond la vis de
réqlage et rallrapper le jeu ¢n ogis-
zant sur 'embout correspondant du
zecloyr da commande (sur le bloc mo-
teur).

Il fout effectuer ce réglage, si, pen-
dant J'ufilisalion du scooler on cons-
lale un jeu exagéré de la polgnée
fournanle et gue les vilesses §enga-
gent mal, ou échappent.

DEMONTAGE DU GROUFE
SUSPENSION ARRIERE

Retirer les deux écrous fixant le sup-
port du ressort et de 'amortisseur & la

fraverse.

1/ ,-Dénmmef la pot d'échoppement on
“dévissant le boulon qui lixe le silen-

cieux & la traverse el les écrous de
fixation du tube d'échappement sur le
ey lindre,

Fetirer les deux vis de fixation de la
traverse sur la caisse qui sert égale-
menl de pivel au bras porlant’ le meo-
tour el la roue.

Les silentblocs doivent &tre sorlis &
la oresse,

DEMONTAGE
DU ROBINET D'ESSENCE

Retirer le réservoir et le vidanger.
Dévisser le bouchon de remplissaas
et sortir le Hltre. _ :
Avec une clé tubulaire, @ rotule de
préférence, dévisser & travers le réser-
voir I'écrou relenant le robinet
. Bl se produiscit des fuilez et gue
ces dernidres ne viennenl ni du car-
burateur ni des canglisations, ni de
le cuve de décaniation, il faul rem-
placer le jcint silué entre le robinet et
le réservoir. :
&i l'essence ne passe pas, soufiler
loutes les canalisations & l'air com-

prime.
ATTENTION

Ne pas démonter la tige comman
dant le robinet d'essence en relirant
la goupille fendue parce qu'elle sert
de repére pour le moniage du robinef

rotatit ROGER BRIOULT

*

documents phologra-
phiques, texfes, ele.. de celte dlude
ant &1é entiéremen! réalisés par la
Revue Technigue Motocyeliste.

Les dessing,
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7. — Pignon amortisseur.

2., — Pignon 3¢ vitesse.

9, — Pignon 2* vitesse,
1. — Culasse. 10. — Pignon 17 vitesse.
2. — Piston. 11. — Vilebrequin.
3, — Cylindre. 12. — Roue arriére.
4, — Bielle. 13. — Vers poignée débrayage.
5. — WVolant magnétique. 14. — Vers poignée commande
6. — Embrayoge. de vitesse.
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RECHERCHE ET LOCALISATION DE LA PANNE CAUSES DE LA PANME DIZPOSITION A PREMDRE NMOTES
I
DIFFICULTES AU DEMARRAGE: elles peuvent &tre provoqués par une des causes suivantes:
I. = Alimentation
Absence de mélange dans le réservoir Ravitaillement
Mélange qui n'arrive pas au carburateur 2) Pousser vers le bas le titillateur jusqu'a faire
sortir un peu de mélange
b} dans l'incertitude du résultat de |"opération
précédente, dévisser et eniever le gicleur, Le
mélange sortira de son logement si le circuit
d'alimentation est en bon état
a} Robinet Fermé Tourner le robinet dans la position « Ouverts
b} Mécessité d'utiliser la réserve Tourner la robinet dans la position «Réserve s
¢} Filtre de décantation Sale Demonter et laver & I"essence
; Essuyer 3 ['air comprimé
d} joint du décanteur Endommagé Remplacer
e) Cuvette en verre Cassée Remplacer
f} Corps du robinet Obserué Démonter et nettoyer i l'alr comprimé
g) Tube flexible entre le décanteur et le carbu- | Cassé - Obstrué Remplacer. Mettoyer 3 1'air comprimé
rateur dnoanag (VETF () N IF & [ ;
h) Filtre du carburateur Sale Demonter et laver 4 'essence
Essuyer 4 |'air comprimé
i} Polnteau du flotteur Bloqué dans son logement Le dépiacer en agissant sur le titillateur,
[} Gleleur Obstrué Démonter et nettoyer & ["air comprimé* *Pour le nettoyage du trou éviter

m) Corps de carburateur

2. = Corburation

Sortie du mélange non brilé du pot d'échappe-
ment, Sortle du mélange du carburateur

a) Titilkateyr

b) Flotteur

c) Filtre a air

d) Velet dair

¢) Corps du carburateur

) Flotteur

Orifices obstrués

Moteur noyé **

Bloqué dans le bas

Percé

Obturé - Sale

Bloqué dans la position = Fermés
Montage pas blen effectud

Imparfait &tanchéité du pointeau

Démontzge du carburateur.
Mettoyage soigné 4 |'essence et i I'alr comprimé
{voir pages 10%-112).

Le débloquer

Le remplacer

Mettoyer

Le débloguer

Corriger le montage en le ramenant en position
rigoureusement verticale

Mettoyer ou remplacer ainsi que le couvercle de
la cuvette.

d'employer des objets ou des
fils métolliques.

**Comme dispositions Immé-

diotes 4 prendre:

@) mise en marche en le pous-
sant, ou bien,

b} fermer I'arrivée d'essence,
enfever fa bougie et faoire
tourner le moteur afin d'ex-
pulsar [excédent de mé-
lange. Remonter la bou-
gie et agir sur le fevier de
démarrage.




RECHERCHE ET LOCALISATION DE LA PANME

CALUSES DE LA PANME

DISPOSITICN A PREMDRE

NOTES

3. Allumage

a) Bougie
b} Bougie

£} Commutateur
d) Chibles de masse

e) Patin du rupteur

f) Condensateur
g} Prise de haute tension
h) Contacts du rupteur

) Calage
[} Clavette de fixaton du volant

4. Embrayage

En agissant sur le levier de démarrage, on n'arrive
pas & faire tourner le moteur

5. Groupe de démarrage

Sale

Isolant cassé

Levier bloqué dans la position « Massen

RevEtement Isolant endommagé, d'eb con-
tact entra les fils ot la masse metallique

Enlever le fil en le détachant de la prise de
bassa tension: si ["allumage est irrégulier
la panne est due au cible de masse
A ['endroit ob 1l passe par le chissis

I} Usé par le frottement sur la came*

2) Absence de lubrification le feutre
étant 4 sec ol blen endommagé
Inefficace

Isolant fendu: la prise décharge 3 la masse
1) Sales

2) Déréglées

3) Usées ou percées
Erronéde

Coupée

Glissement de 'embrayage

Mauvals brachement du dispositf de dé-
marrage

Détacher le cible de la bougie

Contréler si, en actiennant le levier de démar-
rage, une étincelle se produit entre 'extré-
mité du cible et la massa,

La nettoyer. Rétablir [a valeur prévue (0,6) de
distance entre les &lactrodas,

Remplacer la bougie

Débloquer le levier

Remplacer [e cible de masse

Remplacer le rupteur
Lubrifier od bien remplacer le feutre

Le remplacer

Remplacer la prise

I} Mettoyer avec la lime 3 cet effet ou avec du
papler émeri trés fin

2} Ramener leur distance 3 la valeur prévue (0,4)
en contrélant 4 1'alde de |a Jauge.

3} Les remplacer

Régler I'avance & l'allumage sulvant les Instruc-
tions indiquées & la page 156

Démonter le volant et remplacer la clavette™*

Contrfle et élimination des causes comme cefa
ezt Indiqué & la page 80

Yoir page 80, n* &

*En cos d'uswre onormale et
excessive du potin, contriler si
la surface de frottement de lo
came présente des rayures.

Dons le cos positif, remplocer
la came (voir poges 112-116).

*% Lerrer d fond ["écrau da blo-
cage du volant pour &viter que
cet inconverient s& Fenaihvelle,
57 I"emplacement od se trouve
fa clovette est matd, [l fout
remplacer fe vilebreguin,
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RECHERCHE ET LOCALISATICN DE LA PANME

. CAUSES DE LA PANNE

DISPOSITION A PREMDCRE

NOTES

IRREGULARITES DE FOMNCTIONNEMENT:

I. Mauvals rendement

a) Pet d'échappement
b} Raccord d'admission

c) Lumidre d'échappement
d) Joint entre le cylindre et le carter

2, - Mouvaise compression :

1) Bougie
b) Fixatlon de la culasse

€} Segments

3. - Explosions d I'écheppement et dens le corburoteur

a) Bougle

B} Condensateur

c) Rupteur
d) Carburateur

Encrassé

Dezsarréd
Fartiellemente encrassée
Mangue d'&tanchéitd

Mal serrée sur la culasse
La culasse n'est pas bien placde dans
son logement sur le haut du cylindre

Absence du joint en cuivre
Collés

[ T

Distance excessive entre les électrodes

Encraszée

Formation de o perless sur l'izolant

Anto-allumage

Dessarrd

Inefficace

Cantacts endommagés®*** 4+
Arrivée de carburant Insuffisanta

Faire le nécessaire, sulvant les instructions page 53
i I'alde de 'outil de [a dite page.

serrer [es dcrous sur les gouviens du cylindre®

Décalaminer le cylindre, le piston et la culasse **

La remplacer

La serrer ***

Monter la culasse comme 1 faut et serrer solgneu-
sament les écrous. Avant de remonter la cu-
lasse, enlever du bord de centrage [es ba-
vures éventuelles qui se seraient formdées
3 la suite d'un mentage errend,

Monter le joint

Remplacer les segments et nettoyer les gorges
sur le piston

.
-l-.

Ramener cette distance 4 0,6 mm 4 'aide de la
jauge n® 001&741

La remplacer ou la nettoyer en contrdlant alors
la distance entre les électrodes****

Le nectoyer

Contrdler le pourcentage - huile - essence dans
le carburant

a) Remplacer la bougie par une autre ayant un
degré thermigue plus &lévé

b) contrdler si le point d'allumage est exact
(voir page |158)

Serrer la vis de fixation

Le remplacer

La remplacer

Volr « Difficuleds de démorrage », par. |, lettres
c,d, e, g, hl.lLm

* Nous conseillons de remple-
cer fe joint entre la roccord et
fe cyf.

** Pour faire cette opération,
il faut démontar les pidces in-
téressées.

##x Dans le but de e pas en-
dommager fa portie filetée sur
Ia culosse, visser fo bougie 4
la main et utifiser lo clé seule-
ment pour le serrage final.

=*¥* le nettoyoge doit Etre foit
avec une bresse métallique ou
mieux par sablage.

dxme® Dans ce cas en allu-
mant les fumidres pendant que
e moteur tourne eu ralenti,
des rates devrofont se pro-

| dwire, et méme, ["arrét du

rrdbatir.




RECHERCHE ET LOCALISATION DE LA PANNE

CAUSES DE LA PANNE

DISPOSITION A PRENDRE

NOTES

4. = Mouvais fonctionnement de 'embrayoge
I} Embrayage brusque

a) Disques & garniture de lHige

b) Disque en acler bombé

¢) Changement de vitesses

W) Patinage

a) Ressorts

b) Disques 4 garniture de lidge
Il Débrayage Incomplet

a) Cible de commande

b) Disque bombé

5. = Dégagement spontané des vitesses

a) Clbles de commande du changement de vitesses
b) Secteur de commande du changement de vitesses
¢) Ressort du secteur

d) Levier Intérieur du changement de vitesses

#) Croisillon

f) Engrenages

&, = Mauvais engogement du groupe dimdrrage

2) Bague dentée

b) Bague 4 boutonnidres
¢} Bague en fonte de démarrage
d) Ressorts de butée

7. = Consommation é&levée

[) Miveau du mélange dans le carburateur
a) Titlllateur
b) Flotteur
¢) Pointeau

1) Filtre & alr

Collés
Mauvals montage
Insuffisance de lubrifiant

déchargés
Garnitures usées ou bruleés

Excds de jeu
Courbe excessive

Réglage Impropre

Desserrd sur la carter

Cassé, perdu ou déchargé

Excds de jeu avee la bride du secteur
Mauvaise orientation

Bras chanfreinds

Montage erroné sur la bague gulde de tige
Entallles intérieures chanfreinées

Elle ne coulisse pas librément dans la
bague & boutonniéres

Dents chanfrelnées ou briséas ***

Déformée ocu cassée

Déformée ou cassée

Cassés ou dechargés

Excessivament haut

Bloqué en bas
Percé

Man é&tanche

Obturd ou sale

Laver au petrole
Remonter comme il faut (voir page |4%)
Retablir le niveau (volir le tableau de lubrification

page 28)
Le remplacer
Les remplacer®

Le régler

Le remplacer

Faire le réglage (voir page 173)
Serrer 4 fond les vis

Le remplacer

Le remplacer {volr page |52)**

Le remplacer (voir page |152)
Remplacer (voir page &5 et |44)
Corriger le montage (volr page 144)
Les remplacer

Mettoyer, I'ajuster ou, =i nécessaire, la remplacer

La remplacer
La remplacer
La remplacer
Les remplacer

Le débloquer

Le remplacer

Le nettoyer ou le remplacer éventuellement,
alnsi que la couvercle de la cuvette

Le nettoyer. Suivre les instructions de pag. 112

* I est toujours utile de rem-
placer les ressorts dons le cos
ob les pornitures seraient
brulées.

** Qutils 0016321 -
T. 0016333,

Uifiser 'outil T. 0015949,

%% Dons ot cos il fout 5"os-
surer des conditions 'de lo
denture correspondante  sur
I'engrenage de fére vitesse et
le remmplacer éventuellement.
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RECHERCHE ET LOCALISATION DE LA PANNE

CAUSES DE LA PANMNE

DISPOSITION A PRENDRE

NOTES

) Volet d'alr
¥} Gicleur principal

¥) Allumage

V) Compression
a} Bougie
b} Joint de culasse
€} Segments

8. Fonctionnement défectuex des commendes

[} Dures & manoceuvrer®
Chble intérieur

I} Excds de jeu
Cible

&. = Durcissement de o direction

a) Contre-dcrou du slége supérieur da la butée
supérieurs
B) Cuvettes de roulement 4 billes

10, - Excés de jeu dans lo direction

Contre-écrou du siége sup. de la butée supérieure

I1. = Freinage insuffisont

a) Pédale ou levier de commanda
b} Garnitures du frein AR

c} Michoires ec tambours

En position «Fermé» ou ouvert Incom-
plétement
Diamétre de l'orifice altéré

Retard

Falble

Collés ou usdés

Oxydé
Effiloché

Desserrd®*

Excessivement serrée
Endommagés***

Desserré

Coursa excessivement longue
Usés

Imbibées d'huile®***

Rayés

Le débloquer. Agir sur le levier placé sur le der-
rigre du carter du filtre et le lubrifler

Le remplacer par un gicleur réglementaire
{0,580 mlllrrnj

Caler (voir page 156)

Voir au n® 2 du présent paragraphe

Remplacer les segments et nettoyer les gorges
de piston

Lubrifier ou remplacer éventuellement
Le remplacer et lubrifier

Agir sur les vis de tension respectives

AL

Régler (voir page |66)
Les remplacer

Régler {voir page 165)

Régler

Les remplacer

Les laver & 1"essence et les essuyer parfaitement
en rétablissant, si nécessaire, la suerface
frenante avec un abrasif léger.

Les remplacer

* 5 cela se présente sur Jo
commeonde des gaz, “inconvé-
nient peut &tre 40 gussi d une
absence de [ubriffant de g pol-
gnées, et en conséguence, du
curseur de commande. Lu-
brifier. Exominer ['étot des
gaines extérieuras et les rem-
placer si elles sont trop obi-
mées,

*% 5 cet inconvénient e
manifeste sur les cdbies de
covnmoande de changement de
vitesses, if faut - avant méme
de procéder ov régloge du
chté velant-s'ossurer que les
cosses d vis du cBud secteur
sont bien serrées.

WA¥ Cor inconvénient est rendu
dvident par une mouvaise te-
fue de rowbe,

weas | ‘huile du chonpement de

vitEsses peut orfiver oux gor-

nitures du frein AR pour fes
raisons sulvantes :

o) mauvaise Stanchéité de la
bogue d'étanchéits (la rem-
placer),

b) serroge insuffisont de I'é-
crou de blocage de lo bride
(le Bloguer).




RECHERCHE ET LOCALISATION DE LA PANNE ' CAUSES DE LA PAMMNE DISPOSITION A PRENDRE NOTES

¢l

12, - Suspensions Inefficoces

I} Suspension avant:

bruyante:
a) Ecrou de fixation du guide de ressort Desserré Le serrer (fcrou H de fa fig. 24, page 46)
b) Ressort Désserrd sur le moyeu Le serrer
Interférence avec l'égquerre d'ancrage Eloigner le cSté de |'équerre des spires supé-
rleures du ressort
¢} Tube-guide Absence de [ubrification Lubrifier le tube «l» de la fig. 24.
d) Moyeu de jonction du ressort Grippé sur son plvot Démonter les pidces, les lubrifier et les remon-

tar; éventuellement, les remplacer (voir
table de [ubrification page 18).

i Bien serrer I'dcrou

€) Moyeu oscillant jeu axial Serrer I'écrou qui le blogue sur 'extrémité du
' tube de direction

Instabllité de marche ) = |5
Remplacer

a) Ressort cassé ou déchargé
b) Pivot du bras oscillant Jeu radial Le remplacer, * suivant la nécessité ou blen rem- |* Pivot L. de fig, 24,
placer les algullles ou les douilles
€) Amortisseur Inefficace Le réviser {volr page 98).
Difficulté de rotation de |'essieu de roue
a) Roulements Grippés éventuellement par manque de | Les remplacer et lubrifier
lubrifiant
b) Pignonde prisede mouvement ducompteurkil.] Grippé ' Le remplacer et lubrifier {voir pages 106-109).
) Suspension arrlére
Bruyante
a) Ressort Interference avec l'amortisseur Monter sous le ressort une cale de fagon 4 en
varier la position
b) Boulons de fixation du support supér. Desserrés Les serrer
e} Traverse de support moteur Oscillation transversale Remplacer |es bagues en caoutchouc*® (page |158) *% Outils T, 0016190 et T.
d) Amortlsseur Inefficace Le réviser (voir pages 100-103) o0i63s1.
e} Tampon sup. de ["amortisseur Usé Le remplacer
Inefficace
1) Ressort Cassé ou faible Le remplacer
b) Amortisseur Manque d'huila Rétablir le niveau 4 la quantité prévue (cc BS54 2)

et contréler sur banc d'essal (veir page 103)

Organes Intérieures usés " Le réviser (voir pages 100-103) *** **% fonc d'essoi 6400]A.
Tige desserréa sur le plvot de jonction La serrer

=
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DEFAUTS COMSTATES

CALUSES DE LA PAMNMNE

DISPOSITIOM A PREMDRE

NOTES

I3, = Moteur bruyant

a) Accouplement piston-cylindre-culasse

b} Bielle

¢} Roulements 4 billes support vilebrequin
d) Volant magnétique

&) Groupe embrayage

f) Engrenage élastique
g) Engrenages du changement de vitesses,

h} Engrenage moteur
i} Ventilateur

I} Pot d'échappement

14. - Mauvais fonctionnement de ['équipement électrguels

a) Cosses des clbles & la prise de basse tension
b} Prise de basse tension

g} Chbles

d) Commutateur

e) Avertisseur

Excés de feu

Interférence entre les cStés du piston et
culasse par calaminage excessif

Jeu entre I'axe de piston et la bague de
pied de bielle

Jeu entre la téte de bielle et le maneton

Billes facettées
Cesserré sur l'arbre

Desserré sur "arbre

Ressorts cassés
Jeu axial excessif****

& sifflement »

Wiz desserrées

Elements intérieurs dessoudés

Detachées
Desserrée, Cela nuit au contact entre le
carter et [e cible i la masse pour le phare
Interrompus ou blen dénudés

Mauvaise jonction sur la prise de basse
tension

Mauvaise jonction sur le commutateur
Rondelle isolante cassée

Ressort porte-contact affaibli
Vi de fixation du levier desserrés

Flaque «F» de répére contacts desserrée

Ciibles dégagés de leurs bornes respectives

Absence ol Insuffisance de contact entre
la vis « D » de fixation de la bride e Cn
et la masse sur le volant

Remplacer ou rectifier le cylindre*
Remplacer le piston et les segments
Décalaminer

Remplacer la bague (voir pages 128-13])**

Réviser le vilebrequin (voir tableau pages 85-58
et pages |24-128).

Remplacer les roulements (voir pages et 69-146).

Remplacer la clavette et serrer avec des clés 4
cet effer (volr fig. 36) *+*

Remplacer la clavette et serrer avec des clés 4
cet effer T. 0014872 (voir fig. 40).

Les remplacer (veir fig. 50)

Monter une rondelle d'écartement majorée (voir

. la circulaire 15T, L., du 16 février 1953)

a) Remplacer l'engrenage moteur, ou blen

b). Remplacer le couple engrenage - courcnna

Serrer les vis et replier sur celles-ci [e bord de
la rondelle de frain

Réparer ou remplacer le pot d'échappement

Les attacher ou remplacer les vis
Serrer

Les réparer ou les remplacer (voir page 72)

Refaire la jonction comme prescrit (voir le schéma
fig. 16).

Refaire la jonction comme preseric (valr le schéma
fig. 16).

Remplacer la rondelle (s H ) de la fig. 1152 la
page 148)

Remplacer le ressort « E » de la fig. 115, page 168)

Serrer la vis «L» et remplacer éventuellement
la rondelle aH» (Fig. 115 page |68)

serrer la vis «Ow» (fig. 115, page 1468)

Les joindre et remplacer éventuellement les vis

Plier [égérement vers le haut la patte sur laguelle
est fixé le commutateur (voir fig. [I5)

*Voir les tableaux oux pages 00
&t suivantes.

* Outils T. 0016331 -
0016334 - T. 0016328 -
38150008,

% Ay cos od Jes connelures
sergient endommagées, i est
indispensable de remplacer e
vilebrequin. 5 I'extroction du
valant avec fa clé T. 0015192,
comblnée avec 'outd! 0013964,
ne réussisoit pos, wutiliser
'extraxteur T. 0016310,

k% | p jmy oxiol totol des en-
grenoges par rapport & leur
fogement doit &tre de 0,15 =
0,30 mim.
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RECHERCHE ET LOCALISATION DE LA PANME

CAUSES DE LA PANNE

DISPOSITION A PREMDRE

NOTES

f) Phare

g} Feu arridrae

Lampe grillée

Manque de contact avec la masse

Opacité ou Jaunlssement du reflécteur du
phare
Mauvalse orientation du phare

Position Inversée de la lampe

Lampe grillée

Mauvaise contact 4 la masse

Mauvaise jonction du cible de courant avec

la cosse
Mauvaise position de la cosse

Remplacer la lampe (du type et voltage pré-
vus sur [a fig. 16)

Réparer ou remplacer le cible 4 la masse. 5'assu-
rer du bon contact des extrémités du cible
riliant [a douille de lampe au carter moteur,
sous |a prise de basse tension

Remplacer la réflecteur

L'entaille sur le bord du phare dolt loger Ia
patte 4 ressort du crochet d'arrét de la
doulille de [ampe

Remettre la lampe comme il faut

Remplacer la lampe (du type et voltage prévus
sur la fig. 18).

Remplacer la patte élastique sous les écrous de
fixation du feu sur la cogue*

La cosse du cible dolt &tre serrée entre |2 lampe
et [a bride de la douille de lampe gauche**

* L'absence de contoct d Ja
masse peut déterminer un sur-
voltoge de Ja lampe du feu AR

et griller la lompe.

** La mauvaise jonction de ce
cble met d lo mosse toute
l'installetoin d°écloirage, ce
qui provoque un obaissement
de lg lumitre,
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