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Puissance effective : Eﬂ?ii.ﬂﬁﬂtfm

Rapport voluméirique: 64 ;

Ré& a maximum normal ; 4850
Culasse : Hémisphérigue

Prarnndeur de la Chambre ; :I.'I.E

Volume de la chambre: 28 cm"

Le nouvel embiellage renforeé porta le
N* 37908

ﬂ]mnﬁnée* Gicleur daiguille : I i5s
Gieleur rodage : Employé par l'usine
Gicleur aprés md.age: 80/100
Ralenti : 35/100

Emmanchement : & 22

Passage des gaz: @ 18

Volant magnétiqua
Harque : LE.8.
Type : Plagglo
Puisgance: 36 W, a 4.350 t/m
Calage & l'avance : 28* £ 1¢
Emrtemenl: du rupteur : 4/10
nouvean rotor # tuarbine: encastrée
pnr-ba ls IN* 22566 d .

Changement de vitesses
.. 1™ vitesse : 1/12.2
2 vitesse: 1/786
& wvitesse : 1/485
Yitesse maxima
1™ vitesse : 80 km/h
2 vitesse : 80 km/h
& wvitease : T0-76 km/h
 La bague boutonnidre est mmntanant
" montée sur bronze.

TRANSMISSION PRIMAIRE
Débrayage : 22 dents
age élastique : 67 dents
Rapport : 1/3.05

Suspension AV
& : Mono-tube .
Ressort : @ max. 40,6, long. libre 146,
course 30
Amortigseur : Course max. 50

. Su on AR : Nouvean moddle ]
- amortisseur hydraullque & double affei §
Eﬂt p]‘.uné A nan[:re ﬂu ﬂalanrt :

PISTON
Hauteur totale : 75038
Hauteur d'axe : 34
Jeu & la jupe : 0,08
Poids: 0, = 0,003 kg
Axe de piston
Diamétre : @ 15

MOTEUR
rhirke

= Jeu & la coupe: 0,2 & 0,85

Cheminée : Gicleur d'u.ig‘ulll-a
CARBURATEUR Gicleur rodage : Employé par l'usine
2 Gicleur aprés rodage : N° Gurtner
Ealent] : 32 x 2 -
TWWW' =] E.mma.ncﬁement: @ 22
_ " = . Passage des : @ 18
- Buu:'.la :t AC
;:-' @ Type: 45 L
. irmmﬂﬁ:;nh des électrodes : 6/10
- po VETEES
EQUIPEMENT Phare-code : Balonnette 6 V, 25/25 W
ELECTRIQUE Veilleuse : Navette 6 V, 27 W

Feu rouge : Navette 12 V, T W
Comm

EMBREAYAGE
Nombre de disgques:
Course de d&braya.g‘e- 6 mm
MNombre de ressortas: 6

EMBRAYAGE .
BOITE

6,6 . kg pour 12,2 mm

L'ensemble du nouvel amhmyng'e porte

lﬁ H“ 22880

Le roulemient & billes ‘d'arbre de sortic
de boite, placé du cHté de la roue, est
maintenant remplacé par un roulement
& alguilles N° 20886, L'arbre porte le
N* 21398

TRANSMISSION

EntraxXe des roues : L1860 m
Largeur maximum du guidon : T80
Longueur du scooter : 1,715
Heuteur maximum du scooter : 1,040

PARTIE CYCLE Hauteur de la selle : T60

Hauteur minlmum du marchepied : 220 3

Rayon de braguage, 1,500

nouvean modéle N=® 21110

3 lisses, 3 garnis

Ressort : Longueur lbre 252, nhargu



1955

EPONDANT & un besoin
ceriain, le scooter Vespa connait
depuis plus de trois ans un succes
-sans égal.

L'aspect général, particuliérement
coquet, le sérieux de la fabrication
sont les atouts maitres de la société
A.C.M.A, Grace a des prix trés étudigs
la diffusion des modeéles 1955 s'avére

prometteuse, corollaire d'une producs

tion journaligre de 220 véhiculés.
Tres réussie au départ, la Vespa a
subi, depuis sa création, de nom-
breuses améliorations de détail, attes-
tant du souci permanent de perfec-
tion gqui anime les constructeurs.

La suspension avant
comporte un amoritsseur
hydrauligue.

e g S ¢ e

DESCRIPTION TECHNIQUE

Partie cycle :

La carrosserie en tble d'acier em-
boutie est une coque autoportante
sans chassis, comprenant & l'avant
un tablier qui se prolonge pour former
le marchepied. La partie arriére recoit
deux embouts ovoides, 'un amovible
sert de capot moteur, I'autre constitue
le coffre & bagages.

La partie centrale de la coque
supporte la selle et le porte-bagages,
abrite le réservoir d'essence et pos-
séde une trappe rappelés par un
ressort, permetlant 'acceés au carbu-
rateur.

La selle est suspendue en trois
points sur des ressorts & boudin, elle
comporte une poignée qui facilite le
maniement du scooter & l'arrét. Le
porte-bagages peut recevoir le siege
pour I'éventuel passager, ainsi que le

support de roue de secours.

Le tube de direction, sur cones et

cuvettes largement dimensionnés, tra.
verse un manchon soudé a la coque.
La suspension avant, du type a roue
tirée, est tributaire d'un bras unique
dont le débattement est contrdlé par
un ressort & boudin de forme coni-
que, travaillantala compression, conju-
gué avec un amortisseur hydraulique.

Le guidon chromé, emmanche
directement sur la partie supérieure du
tube de direction, groupe toutes les
commandes excepiée celle du fremn
arrigre commande par pedale au
pied droit. A gauche, la poignée tour-
nante des vitesses est solidaire du
levier de débrayage. A droite : levier
de frein avant, poignée des gaz el
contacteur groupant les commandes
d'avertisseur, code phare el coupe
contact. Au centre, un bloc en alliage
venu de fonderie recoit le compleur
et le phare.



Le garde-boue avant, suspendu,
tourne avec la direction.

A I'arrigre, le carter moteur est
solidaire d'un bras oscillant unique en
alliage léger coulé. Ce bras est arti-
culé a ['avant sur |a coque au moyen
d'un axe transversal et de silent-
blocs. L'élasticité est assurée par un
ressort & boudin plus un amortisseur
hydraulique.

Ce systéme particulier permet de
dégrouper, d'une piéce, toute la partie
motrice.

Les roues sont montées en porte-a-
faux, donc facilement détachables et
interchangeables. Les pneus sont de
3,50 x 8, montés sur jantes & flasques
boulonnées. Un dispositif antivel blo-
quant la direction est monté en série
sur toutes les machines.

Le réservoir d'essence contient 7 |
autorisant un rayon d'action suffisant.

Partie motrice :

Le moteur EStl un monocylindre
deux temps, & cylindre horizontal en
fonte et culasse en alliage léger.
L'alésage et la course sont de 54 mm
ce qui donne une cylindrée de
123,67 cm® La puissance effective
est de.5 ch a 4 850 tr/mn pour un taux
de compression de 65 & 1.

La boite est a trois vitesses. La
transmission du mouvement & la roue
arrigre est directe, celle-ci étant placée
en sortie de boite.

Les engrenages, toujours en prise,
travaillent dans ['huile, ainsi que
I'embrayage a disques multiples bou-
chonnés.

L'aliumage s'effectue par un volant
magnétique dont le rotor, muni d'ai-
lettes, assure la ventilation forcée du
moteur.

L'embiellage, monté sur galets, est
trés robuste. Le carburateur Del
Lorto ou Guritner est équipé. d'un
épurateur d'air faisant également
fonction de silencieux d'admission.

La trappe centrale
donne accés au carburateuyr.

La
Vespa 355,

La nouvelle
selle.



DETAIL DES DIFFERENCES

ENTRE LES MODELES

- COQUES

L'assemblage des différentes: par-
. lies en tble d'acier étant effectué a

1'aide de points de soudure, 1'ensem-
ble est rigide.

Si, par la suite d'un choe, le
tablier seul est défoncé, le redressage
de celui-ci est possible a4 condition
toutefois qu'il n'y ait auvcune défor-
mation de la poutre centrale en col
de cygne.
Si la poutre centrale est déformée
mais non froissée et gque le déport
de la cuvette supérieure de direction
goit inférieure a 15 mm dans tous
les sens par rapporf & I'emplace-
ment d'origine, le redressage est
possible,

Si la déformation est supérieure
a cette valeur ou si la poutre est
froissée nous déconseillons le re-
dressage gaussi bien & froid qu'a
chaud pour éviter un affaiblissement
de la structure.

EPURATEUR D'AIR

De conception -modifide,- 1
teur comporte 2 chambres dont'la ‘- '

- premidre évite l'encrassement .du . -

tamis et par cela méme une heil-

" leure aspiration au ecarburateur, . °

Le nettoyage de celui-ci s'éffectue
de méme manidre que pour les
modéles précédents. - :

POT D’ECHAPPEMENT

Pour permetire un meilleur amor-
tissement du bruit causé par 1'échap-
pement, le nouveau pot d'échappe-
ment silencieux comporte 3 chambres
de détente.

Ces 3 chambres matelassées de
laine de verre sont concues de telle
maniére gu'elles ne freinent 1'"échap-
pement que dans les limites per-
mises pour obtenir le rendement
optimum du moteur,



SUSPENSION ARRIERE

Pour permettre une meilleure
suspension, I'amortisseur double ef-
fet a été incorporé a l'intérieur du
ressort AR.

Le ressort plus largement dimen-
sionné et de forme différente est tenu
4 la partie Inférieure en appui sur
la partie fixe de l'amortisseur et 3
la partie supérieure par le fourreau '
de protection.

La fixation de cet ensemble est
semblable & celle utilisée pour .
1'amortisseur sur les modéles pré-
cédenls.

Dans le cas d'un changement de
ressorf ou d'amortisseur, il suffira
de sortir l'ensemble de la cogue et
de séparer les 2 pléces en démonlant
les écrous F. 1848 et en libérant le
fourreau de protection 40.307.

En aucun cas, ne démonter les
autres parties de l'amortisseur car
il ne pourrait plus étre accepté en
échange standard.

CUVETTES DE DIRECTION

Les cuvettes de direction plus
largement dimensionnées réduiront
I'usure des billes et la forme méme
de ces cuvettes permetfra une recti-
fication plus précise des surfaces de
roulement d'otd une conduite plus
douce.

La dimension des cuvettes de
direction ayant augmenté, il en
résulte une meodification intérieure
de la coque & la bague-support de
cuvette inférieure ainsi gu'a l'em-
L ok VA - e placement de la cuvette supérieure.
e b T i ' Cette nouvelle amélioration per-
i ! i Sy mettra un meilleure tenue de roule
. Tube:direction awéc gardebous: 22299« par réduction du poids unitaire sur

P e chaque bille.




ARBRE SECONDAIRE

Pour augmenter la rigidité de
I'ensemble de l'arbre moteur de la
roue, il a été procédé A partir de la
VESPA portant le numéro de série
118.120 aux modifications suivantes
indigquées sur le croguis ci-contre.

— L& roulement a billes extérieur
a été remplacé par un roulement a
aiguilles ilenu par un circlip de
chaque edta.

— Le roulement a billes intérieur
n'‘a pas &té modifié mais la bague-
entretoise entre ces 2 roulements a
élé augmentée en diametre et en
épaisseur.

— La bague-boutonniére a été mo-
difiée et sa tenue sur l'arbre secon-
daire n'est plus assurée par un
roulement mais par une bague en
bronze de qualité spéciale. Le main-
tien en place est effectué par un
jonc dans le semi-carter ef le cir-
elip du bout de l'arbre secondaire
supprimé.

— La noix de kick renforcée
comporte une rainure d'emplace-
ment du levier de kick moins large
permettant un encastrement supé-
rieur d’oli une déformalion moindre
de celui-ci.

Dans le cas de rupture ou d'usure
des roulement d'arbre secondaire, il
convient de procéder de la maniére
suivante :

Aprés démontage du moteur, il
faut vérifier que l'arbre secondaire
ne comporte aucune trace suscep-
tible de nuire & sa marche normale.
Vérifier ensuite & 1'aide de 2 vés
et A'un comparateur que les 3 por-
tées de roulement sont concentriaues
et dans les tolérances de fabrication
(4/100 de lecture au comoarateur).

Vérifier ensuite que les roule-
men's s'emmanchent sans trop de
serrage et sans chocs sur les portées
de I'arbre secondaire et dans les
emplacements du carter (portée prés
de Ja roue et portée dans la bague
n* 2.510).

Si toutefnis le roulement s'emman-
che trop dur dans la bague n® 2.510.
changer celle-ci.

WIVIW '

Monter ensuite l'arbre secondaire
dans la partie carter cd.é embrayage.
Bloguer l'écrou n® 2.148 et wvérifier
que l'arbre secoadaire tourne trés
librement sans aucun point dur.

Monter ensuite la seconde partie
du carter et vérifier que l'arbre se-
condaire tourne trés librement sans
aucuni point dur.

Si toutelols 'arbre ne tourne pas
librement ou s'il y a des points durs
aprés remontage du 2* semil-carter,
redémonter et changer la bague
n* 2.150.

Ce n'est que dans ces condilions
de marche gue les roulements ira-
vailleront normalement et ne subi-
ront aucune poussée axiale ou trans-
versale susceptible d'occasionner leur
déformation ou leur usure,

Dans le cas ou fuirait I'huile de
la boite de vitesses par la bague
d'étanchéité du moyeu AR et ocea-
sionnerail un gralssage des Ferodo
d'oh il résulterait un freinage défec-
tueux, il convient d'opérer de la
fagon suivante:

— Démonter le moyeu AR nume-
ro 15.907 et wvérifier que la portée
sur la bague d'étanchéité est parfai-
tement lisse, polie et sans méplats
d'aucune sorte.

— Vérifier que le logement de la
bague d'étanchéité dans le carter
soit exempt de rayures dues & l'ex-
traction de celle-ci. Dans le cas ou
cela se vérifie, enduire légérement
d'ERMETIC le logement de la bague,

— Changer la bague d'étanchéiié
n* 18.106 et la remplacer par une
bague méme numeéro mais marquée
SMIM sur la face latérale extérieure

— Enduire légérement la portée
du moyeu d'huile le moleur SAE 30
et effectuer le montage normal. Cette
huile empéchera, dés les premigrs
tours du moyeu, que la bague d'étan-
chéité porte 4 sec sur le moyeu ce
qui occasionnerait des arrachements
sur la lévre assurant l'étanchéité.

Dans les pays chauds, utiliser
'huile ESSC MOTOR OIL SAE 50.



REDUCTION DE LA PARTIE ARRIERE

Pour avolir une plus grande finesse
des lignes, on a procédé & une réduc-
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EMBRAYAGE

Pour permettre un démarrage plus
souple ef une meilleure lenue des
disques liége, il a été procédé 2
partir de la VESPA n/ 118.120 a
I'adaptation d'un nouvel embrayage.

Celui-ci porte le n* d'ensemble
22.880.

l Ses particularités sont les sulvan-
es .

— Diamétre extérieur des disques
augmente ;

A= Disque liége avec bouchons de
forme trapézoidale comme indigué
sur le croguis :

-— Mise en place de 3 disques
bombés. et non de 1 seul comme
précédemment.

A signaler que ces disgues ne
comportent aucune marque de repé-
rage mais gu'il est nécessaire de les
monter conformément au plan ci-
contre c'est-a-dire tous les bombés
des faces vers le plateau de comman-
de c'est-d-dire vers 'extéricur du
moteur ;

— Des ressorts d'un diamétre
extérieur plus grand ont été adoptés
pour permetire une plus grande sou-
plesse au débrayvage ;

— Le sysiéme de montage est
similaire a celui utilisé précédem-

tion d'encombrement du capot il

moteur. TURBINE e
Pour permetire cette réduction,

on a modifié la turbine de ventila- e

iion et par cela méme le rotor du g e

volant magnétique.

La coiffe elle-méme est fixée main-
tenant par les goujons de fixation
de la culasse qui comporte des ailet-
les de refroidissement inclinées pour
permettre une meilleure dispersion
de la chaleur.

Le kick est moinsg déporté par
rapport 4 la noix de démarrage qui
travaille donc dans de meilleures
conditions.

L'embiellage a été renforcéd et
porle maintenant le n®* 37.998.

Le coffre & outils lui-méme étant
moins épals, on a réussi & gagner
environ 30 mm en largeur et & affi-
ner la ligne de la partie AR de la
VESPA.
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SUPPORT DE ROUE DE SECOURS

Ce support de résistance accrue
est maintenant fixé directement sur
les 2 goujons de la cogue avec le

porie-bagages.
PORTE-BAGAGES LANTERNE ARRIERE -
Ce porte-bagages de forme plus Cette lanterne fixée sur une pla-
rationnelle permet lout en ayant une - que AR de forme nouvelle comporte
résisiance plus grande un allége- un catadioptre incorporé dans le
ment et une ligne plus esthétigue. verre de feu rouge.

INSTALLATION ELECTRIQUE

A partir de la VESPA n® 118,120,
I'installation électrique a été ren-
forcée et ameéliorée en adoptant un
commutateur n® 21.110 de meéme
conception que le précédent mais
plus largement conditionné.

Le schéma éleetrigue ci-joint mon-
tre la modification apportée & 1'ins-
tallation qui consiste en une alimen-
tation séparée pour chaque bobine
d’éclairage.

En outre, les couleurs de fils cor-
respondent aux branchements sui-
~ vants: e i
NWO)IF (S (24 Versdu feu au commutateur ;

OUER RGO e prise B.T. (1 bobine)
au commutaleur ;

Blanc: du phare (ville) au com-

mutateur ;

Blew : du phare (code) au commu-

teur ;

Violet : du phare (route) au
commutateur ;

Noir ; de l'avertisseur au commiu-
tateur ;

Orange : de l'avertisseur au com-
mutateur (2* bobine) ;

Rouge : de la prise B.T. (masse)
au commutateur ; '

Orange : de la prise B.T. {2° be-
bine) a l'averlisseur.
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GICLEUR

Nous wvous signalons gqu'il est
monté A partir de la VESPA 120.700
sur tous les scoolers équipés d'un
carburateur GURTNER, un gicleur
de 30 au lieu de 32

Il n'y aura lieu, en aucun cas, de
changer de gicleur, celui-ci corres-
pondant & la carburation exacte
du moteur.

En ce gui concerne lés carbura-
teurs DELL'ORTO, le gicleur de
marche resie inchangé et a une cote
d'origine de 80. ,




DIFFICULTES AU DEMARRAGE

Rechercha et locallsation Rocherche ot locallsation
des panneas Remdde deg pannes Reméde
DIFFICULTES

AU DEMARRAGE

1. Allmentation.

Mangque de mélange dans le
rdgarvolr.

Lie mélange n'arrive pas au car-
burateur quand le robinet est
sur la posltion «ouvert» ou
« réaarve »,

Filtre 4 esscnce sur |
le déecanteur

Filtre &4 essence sur
‘le earburateur

Corpa du robinet

Corps du carbura- | Obstrués
teur ou
ricleur sales
Pulvérisateur
Tuyau entre le dé-
canteur ¢t le car-
burateur |
Pointeau du Aotteur blogué

dans son siege.
2. Carburation.
Moteur noyé.

Flotteur percé.

Ouvrir la réserve. Ravit,

le plus tot possible.

a) Pousser le titilateur
jusqu'd faire sortir un
peu de mélange.

b) 81 I'on n'arrive pas o
un résultat, dévisser
ot déposer le glicleur.
Le mélange doit cou-

ler si le dispositif
d'arrivée d'essence est
en état,

Démonter et nettoyer A}
l'essence.

Essuyer avec un jet d'air
comprimé.

I.e dégager en poussant
sur le titilateur.

Ouvrir au maximum la |
commande des gaz et
actionner le klck-star- '
ter plusleurs fois.

Le remplacer.
§

e g R .

Filtre & air encrassé,

Volet d'air bloqué en position
« farmé =,

Carburateur pas bien monté.

. Allumage.

Perla a la bougie,

Iasclant de la bougie cassé,

Levier du commutateur blogué
sur la position « arrétm»,

Contacts du rupteur encrassés.

Contacts du rupteur mal réglés.

Démonter la prise d'air,
la détacher du carbu-
rateur et la passer dans
un baln d'esassnce 0
a0 % d'hulle.

Le dégager.

Le mettre en position veér-
ticale.

Enlever le cible de la
bougle et contrdler si,
én poussant le levier
de démarrage, se pro-
dult une étincelle entre
le bout du céble et l'an-
gemble du moteur,

Nettoyer et régler la dis-
tance (08 mm) entre
les électrodes.

Remplacer la hougie.

Diégager.

Nettoyver & Il'aide de li-
mettes apéciales ou de
papier émeri.

Fégler la distance
mm),

(0.4

Contacts du rupteur usés. Remplacer.
i Moteur déphasé, Corriger.
Borne haute tension erevassée. | Remplacer.
LT ST SR ot L

g g




DIFFEREINT_ES ANOMALIES DE FONCTIONNEMENT

Recherche ef locallsation
des  panncs

Remade

Recherche ot locallsation
des pannes

I. Rendement insuffisant.
Calamine au pot d'échappement.

Racecord d'admisslnn pas bien
Ih:ﬁ

Calamine aux lumidres.

Joint entre- earter et cylindre
éfet:tueu:!:_

2, Compression -ins:i!ﬂ:aanta.

Bougie qul n'est pas blen vissée
gur la culasse,

Assemblage culasse-cylindre pas
bien effectué.

Joint en eulvre déformé,
Segments collés,

3. Explosion & Péchappement
&t au carburateur.

Bougle encrassie ou avee les
électrodes trop €lolgnées,

Perle & la bougie.
Auto-allumsage.

Condensateur desserré dans son
sléga,
Vis du rupteur desserrée.
Inzuffizante arrives dJd'essenca
an carburateur.

4. Fonctlonnement dJdéfectusux
de - l'embrayage.
a) Embrayage brutal :

Disque bombé en acler pas
blen momté,

Engrenages de la boite de
vitegges Insufflsamment
pralaaés,

b) Liembrayage patine:

e fm:ilu' til-

gques garnis de pag
les de liépe usés ou brillés,

e} Dvébrayage incomplet:

Jeu excessif an cdible de
commande.

Bombement excessif du dis-
que bombé,

5. Dégagement spontané des vi-
tesses.

Les cibles de o commande du
changement de vitesae ne aunt
pas bien réglés.

Sectetr commande changement
de vitessé desserré.

Jeu excessif ou - orientation

anormale du levier de com-
mande dua
vitesse., ;
Bras du croisillon chanfreinés.

changement de

Wettoyer avec 'outil spé-
cial,

Remplacer le joint entre
le raccord et lé cz.rllna
dre.

Serrer les écroua gur les

goujons du cylindre.

Décalaminer eylindre, cu-
lasze et plston.
Femplacer.

Yisgar.

Placer la culasse dans
son slége & l'extrémité
du cylindre, Serrer les
Soronus,

Eemplacer,
Mettoyer les seg.‘ment_-; et
les gorges du platon.

HEemplacer .ou netloyer.
Régler 1a distance entre
leg &lectrodes (0,8).

MNettoyer.

a) Essayer une bougie

avec un de E t]:.er—
migus plas)

| b)Y Contrdler l'ﬁﬂhce A

Tallumsage.
Resaerrer

Répler ot resserrer.
Voir difficultés de démar-
rage, M= 1. :

Li¢ remonter aves le bom-
bement face au disque
garni de pastilles de

ibEa.
Eétablir 1e nlvean d"huile,

Les remplacer,

Remplacer lea disques et
les ressorta,

Riégler.
Remplacer,

Régler.

Serrer les via,

Bemplacer.

Rempinﬂer.

6. Engagement défectusux de
I'ensemble de démarrage.

7. Consommation Elevée,

1. Niveau trop haut de l'essen-
o dans le earburateur ;

a) Titilateur I]]:-L'l-l'.'|1.‘lé vers le
bas,
bl Flotteur percé.

) Etanchéité défectoeunse du
pointeau du fotteur.

2. Filtre & alr oncrasss,

3. Le volet dair est blogué en
position « fermé » ou n'est pas
complétement ouvert.

4, Diamétre changé du trou du
glelaur.,

6. Retard & l'allumage.
8. Falble compression.

i Funﬂﬁnnnement ﬂﬁfﬂ-ﬂﬂﬂﬂx.

des commandes,
l‘_':ﬁ.blr::s nx].rn:léu dans lea galnes.

Jll.l ﬂmu:lf

9. Durcissement de la direction,

1. Jen excessif de la dircetion.

11. Freinage défectuenx.

Course excessive de la pédale

~ou du levier.

Garnitures du frein
imbibées dhuile.

usées ou

Carnitures du frein et tambours
Taveés.

fectueuses,
Bruyantes. - Inefficaces.
Difficulté de roulement de

T'essieu de la roue.
13. Motenr hruyant

14. Eclairape difectunenx.

Les cosses des ciblez sont dé-
tachées ou pas blen .fermées
sur la borne d'éclairage, sur
leg commutateur on sur le bou-
ton d'averiisseur.

12, Buspensions élastiques aé- 3

Remide

—mer

B'adresser aux Agenoes.

Tvgager.

Remplacer.

Mettoyer ou remplacer le
pointeau et le couver-
cle de la cuvette,

Mettoyer avee de 'essen-
ca et essuyer avec de
I'air comprimé. Immer-
ger la pallle métalli-
que dans un bain d4'es-
gence-hifile (30 §5).

Dégager. Gralsser lg le-
vier derriére ]a boite du
filtre.

L& remplacer p.a.r un gi-
cleur normal (o &0
Dell-Orto - n. 30 Gurt-
ner.

Caler.

Voir N* 2 du présent pa-
ra.grﬂ.phe

Crajaser ou éventuslle-
ment remplacer.

Réglar.

Dévigser 1'écrou supérieur
du roulement supérieur,

BRemplacer les cuveties
inférieures des roule-
ments,

Serrer 1'écrou supérieur
_ du roulement supérisur,

Régler.

Remplacer ou nettoyer
avec de l'essence. '

Consulter les Agences én
ce qui concerne la per-
" te d'huile, ¢

Remplacer.

S'adresser aux Agences. .
S'adresser aux Agences.

Fixer correctement
remplacer les vis.
8l l'inconvénient persiste,

gadregsser AU AFEACESR,

ou

FF)

10

NOTA, — En cas de long voyage, 8¢ pourveir d'une
bougle et d'une borne d'allumage de rechange.




125 cmc, 3 vitesses,
bloc moteur 2 temps

Suspension élastique
AV et AR

Amortisseurs hydrauliques

Roues interchangeables

Sans permis de conduire

F &8
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moteur :
2 temps, cylindrée 125 cme.,
puissance maximum 5 HP.,
I’ensemble moteur boite de
vitesse et roue AR forme
un tout articulé au moyen

de silentblocs.

refroidissement :
il est assuré par un venti-
lateur centrifuge.

changement de vitesse :

3 wvitesses et point mort
commandés par la poignée
gauche du guidon.

transmission :
directe sur la roue AR par
joint élastique.

mise en marche :
par kick-starter.

chassis :
coque en téle d’acier em-
boutie.

suspension élastique :
AV et AR avec ressort
hélicoydal et amortisseur
hydraulique,



carburant :
mélange essence et huile.

réservoir :
7 litres (comprenant réserve pour 25 km.
environ).

allumage :
par volant magnétique.

éclairage :
phare AV (ville, code, route) et feu
arriére.

roues :
montage type automobile, interchan-
geables.

freins :
AV et AR a tambour.

pneus :

3.5 x 8 a basse pression.
rﬂ}'ﬂn .

minimum de virage 1 m. 50.
poids total :

a vide 80 kg.
pente accessible :

“n 1re vitesse 22 9.

En 2¢ vitesse 13 Y%.

I'n 3¢ wvitesse 6 Y.

Sans permis de conduire.

e re

1e




CARACTERISTIQUES des

56

MOTEUR : .

Nombre de cylindres
Cycle
Alésage
Course
Cylindrée
Rapport volumétrigue
Puissance ecffectlive
Culasse
Profondeur de la chambre
Volume de la chambre
Piston : hauteur
hauteur d’axe
Jeu sous le 2' segment
Poids
Axe de piston :
longueur
Segments : dimensions
Jeu de la coupe

CARBURATEUR :

Marque

Type
Gicleur principal

Gicleur de ralenti
Emmaachement @
Passage des gaz @

YVOLANT MAGNETIQUE :

Marque

Tvype

Puissance

Avance normale
Ecarlements des contacis
Bougie préconisée
Ecarlement des éleclrodes

BOITE DE VITESSES :

Rapports totaux : 1™ vitesse

2* vitesse
_ 3* vilesse
EMBRAYAGE :
Nombre de disques lisses
— —  garnis

Nombre de ressorts
DIMENSIONS GENERALES :

Largeur du guidon
Longueur du scooter
Hauleur maximum a vide
Hauteur de la selle

Garde au sol

Rayon de braquage

125 cc. 150 ece.
1 1
2T B e o
M 28,5
54 54
123 ¢cc. 7 145 cc.06
6,371 6,5/1
5 GV G,2 CV
Alu Alu
20,2 20
30,300 35,423
75 74,5
34 34
12-12,5/100 12-12,5/100
140 = 3 gr. 152 = 3 gr.
15 15
455 50,5
20 %X 2 25 % 25
0,2 0,2
"GURTNER ou DELL'ORTO ZENITH
vV 18 325 TA 18 C MX 20
GURTNER ou DELL'ORTO ZENITH
Neo 30 Ne 78 No 94
35 35 35
2 22 @ 26,5
@ 18 @ 20
A.CM.A. A CM.A.
VESPA VESPA
36 36
28° + 1° 28° = 1°
0,4 0,4
AC 45 L AC 42 L COM
0,6 0,6
1/12 1/13,3
1/7,5 1/8,7
1/4,78 1/6,2
4® vitesse : 1/4,8
3 3
-3 3
G 6
780 735
1,655 1,655
1,10 1,12
760 850
0m,15 0m,16G2
1 m, 30 1m, 30




DESCRIPTION

DIMENSIONS GENERALES

Empattement extréme................ mm. 1.130
Largeur maximum sur le guidon.... mm. 790
Longueur maximum du scooler...... mm. 1655
Hauteur maximum du scooter & vide.. mm. 1100
Hauteur libre au-dessus du sol........ mm. 150
Poids du véhicule.......covvviennnnn. kg. &0

Diaméire de braquage (a l'intérieur
duguel s'inscrit le véhicule, toutes sail-
lies COMPTiSEs).....ccccuavacasssannnns m. 2,60

COQUE

La cogque est en téle d’acier ; elle est constituée par
un longeron i section en U renversé qui, dans le bas,
s'élargit et se réunit par une soudure électrique a la
partie arriére. Sur le devant se trouve un tablier qui,
non seulement contribue & rendre plus solide I%en-
semble, mais aussi protége le conducteur du vent et
de la boue. Neuf bandes d'aluminium et de caoutchoue
protégent la peinture du marchepied en lui donnant
un aspect agréable. A proximité de la soudure, entre
le longeron et la partie arriére de la coque, est arti-
culée la traverse du support du moteur coulée en
alliage d’aluminium.

Entre celle-ci et le dos de la coque est placée la
suspension élastique (ressort hélicoidal et amortisseur
hydraulique).

Ainsi que nous l'avons déja dil, le moteur est pro-
{égé par un capoi trés facile & soulever. Celui-ci est
" fixé & la cogue par deux charniéres et une fermeture.
Ces charniéres permettent un verrouillage en position
hayte (capot levé) permettant l'accés au moteur. Sur
e cHté, le capot comporte une persienne d’aspiration
d'air de refroidissement.

Du cité opposé de la coque se trouve le coffre &
outils, muni d'un portillon avec fermeture a ressort.
Ce coffre contient la trousse porte-outils, retenue par
deux ressorts. - FIFIL)F /8 : (

Le coffre est assez grand afin que PPusaper puisse

¥ déposer des petits paquets, des vétements on
d'autres objets.

Le carburateur est accessible par une ouverture sur
le devant de la coque. Ceite ouverture est fermée
par une lrappe fixée & la coque par des charniéres
avec initerposition de ressort. Sur le fond de la
chambre du carburateur, une cuveite est fixée qui,
ramassant le trop plein de mélange, est munie d'un
trou de vidange avec embout en caoutchouc.

Sur le dos de la coque se trouve le porte-bagages
embouti en tdle d*acier. I1 est robuste et élégant en
méme temps, et il termine d'une manidre trés agréable
la ligne arriére de la moto.

Quatre trous sont prévus pour le monlage d'une
selle spéciale pour passager.

Sur I'arriére, d'autres trous permeifieni de fixer le
support de roue de secours

DIRECTION

La direction est constituée d'un tube d'acier contre-
coudé du edté de la route et monté sur buiées i hilles
i l'intérieur du longeron.

Les sieges des butées sont fixés sur la coque ¢t sur
le tube. Le coude inférieur permet le montage en
porte-A-faux de la roue tirée, et la liaison entre tube
de direction, roue et suspension est assurée par un
moveu spécial coulé en alliage léger. Le mayeu sup-
porte, par les deux roulements & billes. "arbre porie-
roue ¢l le ressort hélicoidal a flexibilité variahle,
ainsi que ['amortisseur hydraulique &4 douhle effef.

Leur exlrémilé supérioure est fixée & des supports
soudés a la direction.

Dans le moyeu se trouve également la prise duo
compleur kilométrique.

Sur la téte du longeron et & droite de celui-ei est
placée une serrure anti-vel actionnée par une clé. On
obtient la position «fermés» en amenant le verrou
de la serrure en contact avec les deux faquets soudés
sur le tube de direction, c’est-a-dire avec le guidon
completement tourné sur la gauche.

GUIDON ; :

A lextrémité supérieure de la direction, au-dessus
du contre-écrou de serrage.du roulement & billes, est
fixé, par l'intermédiaire d'un boulon et d’un écrou, le
support de guidon. Ce support est constitué de deux
piéces ; la piéce supérieure agit comme couvercle et
est fixée & la partie inférieure par 4 goujons. Entre
ces deux piéces sont aménagés les sidges des bagues
en caouilchoue, qui ont pour but d’amortir les vibra-
tions du guidon. _

Ce dernier, en tube d'acier chromé, permet le pas-
sape de tous les cibles flexibles de commande. Comme
nous I"avens dit plus haut, deux poignées tournantes
sont montées & ses deux extrémités pour actionner
le chanpement de vitesses et les gaz, ainsi que les deux
leviers manceuvrant "embrayage et le frein AY.

APPAREILLAGE ELECTRIQUE :

Le volant magnétique, & six pdles, est muni de trois
bhobines. Deux d’entre elles sont les génératrices du
courant i basse tfension qui alimente les circuits
d’éclairage et de l'avertisseur. La troisiéme bobine
est la génératrice du courant a haute tension, qui
alimente la bougie. Le rotor est monté sur le vilebre-
quin et le patin du rupteur glisse sur la came.

LE ROBINET d’arrivée d'essence est placé sous
le réservoir dans le haut de la chambre du carbura-
teur : il est commandé par une tige permettant d'obte-
nir les trois positions : ouvert, fermé et réserve.
ACCESSOIRES

Les scooter « VESPA » sont livrés normalement
sans aucun accessoire. Toutefois, peuvent étre livrés
sur demande certains ou tous les accessoires indiqués
ci-apreés :

Une selle souple de méme conceplion que celle du

conducteur et recouverte de pegamoid permet au
passager une position trés confortable.
) Ung fous e secours peut &tre fixé sur trois gou-
“jons d'un support robuste, qui est monté, & son tour,
par Iintermédiaire de quatre boulons au porte-
bagages arriére. La position de la roue ne géne
nullement le passager éventuel.

LE MOTEUR

LE CARTER, en deux piéces, d'alliage léger,
contient P'embiellage, l'embrayage, l'engrenage élas-
fique ; le changement de vitesses, la mise en marche
compléte. Sur un ¢bté vient se fixer le volant magné-
tique et sur celui-ci s"applique la turbine de refroi-
dissement. Tous les deux sont protégés par un ecou-
cercle spécial.

LE CYLINDRE est en fonte et comporte 1 lumiére
d'admission, 1 lumiére d'échappement et 2 lumiéres
de distribution appelées « transferts». Il est large-
ment muni d"ailettes de refroidissement.

LA CULASSE est en alliage d"aluminium et pos-
séde des ailettes inclinées permettant un meilleur
refroidissement. Le cylindre et la culasse sont fixés
au carter moteur par ftrois goujons.

LE PISTON également en alliage d’aluminium 3
haute teneur en silicium, comporte sur son fond un
déflecteur spécial qui compléte 1"efficacité du balayage
a lumiéres eroisées.

L'EMBIELLAGE est constitué d'un vilbreguin deni
les différentes parties sont emmanchées & la presse
et d'une hielle en acier spécial de cémentalion.

IL.e vilebrequin du type & volants intérieurs esi
constitué de trois piéces dont la partie centrale, appe-
lée maneton, est emmanchée dans les deux demi-
arbres.

Sur le pied de bielle, une hague en bronze permet
la tenue de l'axe de piston et la téte cémentée sert de
chemin de roulement aux rouleaux qui sont interposés
entre le maneton épaulé et celle-ei.

Embrayapge et volant magnétique sont I"un et "aulre
cmmanchés sur les deux demi-arhres du vilebhrequin
par des elavettes demi-lune.
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DEPOSE DU MOTEUR

Avant tout, il est nécessaire de libé-
rer le moteur des cAbles qui y abou-
tissent. _

Disjoindre les cibles électrigques de
la prise de basse tension, en ayant
soin de les repérer pour éviter les
confusions au remontage.

. Détacher les cébles de commande
du changement de vitesses du secteur
denté. Pour cette opération, il vaut
mieux laisser les embouts du cdté
moteur vissés sur les c@bles respectifs
et les sortir de leur siége sur le sec-
teur en libérant le cible & Vextrémité
opposé sur le guidon.

Avec une clé de 12, dégager les deux
embouts de protection des galnes de
la bride porte-étrier du secteur com-
mande de changement de vitess-, et
libérer les cAbles en les faisant passer
A travers les fentes des sléges des
embouts ci-deassus,

La clé de 14 est utilisée ensuite
pour desserrer I'écrou sur le collier de
fixation- du tube du pot d'échappe-
ment au cylindre, dévisser le boulon
qui fixe le silenclenx & la traverse
porte-moteur et enlever le pot d'échap-
pement.

Reprendre la clé de 12 et déghger

du cylindre le reccord d'admission, sur
-lequel est fixé le carburateur, en dé-
vissant les trols écrous qui le fixent
i celui-ci ; récupérer les trois rondelles
élastigues, le déflecteur et les trois
rondelles plates.

Avec une clé 4 tube de 21, enlever

*la tambour de frein, ainsi que le
moyeu de roue AR aprés avolr dé-
gagé la goupille ef dévissé 1'écrou qui
bloque ' le moyeu & Vextrémité de
I'arbre de sortie de boite. (Il est bon
gue la roue soit montée, parce gu'en

" forcant sur celle-ci, on peut dévisser
plhis facilement 1'écrou.)

On reprend alors la clé de 14 ot on
desserre les deux boulons qul bloguent
la moteur 4 la traverse, prés de la
suspension arriére et "éerou qui fixe
la partie avant du moteur 4 la tra-
verae elle-méme.

* Le moteur est alors libéré et il ne
reste plus qu'd le dégager et & le pla-
"eer sur l'outil M* 4.105/A-T. 13.T82.

OUTIL SPECIAL
4105 A «t TO013782

——*

DEMONTAGE DU MOTEUR

Aprés avoir solgneusement nettoyer
le moteur extérleurement, le vidanger.

Détacher le chble d'allumage de la
bougie, puis dévisser sur le carter la
borne de haute tenslon.

Enlever la capot de refroidissement,
en dévissant la vis qui le fixe 4 la
culasse, et la vis qui le fixe 4 la
chambre de ventilation,

Dévisser la bougie.

FRedresser les bords de la plaguette
frein et dévisser les boulons qui blo-
quent le kick, Déposer ce dernier.

Déposer le couvercle de la chambre
de wventilation.

Dégager la patte de blocage des
gquatre rondelles frein, dévisser les
viz et enlever la turbine, Enlever le
rotor du volant magnétique. En dé-
vissant, 1"écrou fait fonctlon d'extrac-
teur en prenant appui sur le circlip.

SUPPORT DE MOTEUR
A BASE TOURNANTE

UTILISATION
RECOMMANDEE
TANT POUR LE
DEMONTAGE
QUE POUR LE
REMONTAGE
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Enlever les trols vis qui fixent le
support des bobines au carter, enle-
ver le support en ayant soin que les
céibles de basse tension ne solent pas
endommagés en passant 4 travers le
trou de la borne basge tension.

Dans le but d'éviter la désaimanta-
tion du volant, il est bon de remettre
le support de bobines dans la partie
tournante. auesitit aprés lavoir dé-
monté - du moteur.

Note. — Pour faciliter le remon-
tage du disque-support de bobines et
le calage du moteur, faire un repére
entre le disque-support de bobines et
son logement dans le carter, avant
de desserrer les trois vis.

Enlever la chambre de ventilation
du ventilateur, -en dévissanf les wvis ™
qui la fixent au carter.

Dévisser, en agissant graduellement
et alternativement sur chacun d'eux,
les trois écrous des goujons qui blo-
quent le groupe cylindre-culasse au
carter, Dégager la culasse et le
eylindre. Enlever, & I'alde de pinces,
les jones de retenue. de Iaxe de
piston et enlever celui-el.

Démonter le groupe secteur de
commande de changement de vitesses
en mettant successivément le secteur
denté dans les positions de premiére
et trolsiéme vitesses, en dévissant les
deux vis qui fixent la bride porte-
étrier au carter; puis, engager la
deuxiéme vitesse et, A l'alde du kick
précédemment déposé; agir lentement
dang le gens de la mise en. route sur
la bague de démarrage jusqu'au
moment ol l'ouverture intérieure. de
cette bague sera placte de telle sorte
gue le groupe de commande de
changement de vitesses puisse sortir.
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Dévisser les trols wvis de fixation
du couvercle de l'embrayage et enle-
ver le couvercle avec la butée d'em-
brayage ; baisser 4 l'aide d'un tour-
neviz l'extrémité du jonc de retenue
et enlever le platean d’embrayage.

Pour dégager le groupe de l'em-
brayage, il faut dévisser l'écrou de
blocage sur l'arbre,

Enlever I"fcrou et sa rondelle Irein.
Dégager l'embrayage du vilebrequin,
en falsant attention que Yengrenage
ne sorte pas de son slége, sinon les
29 alguilles placées entre cet engre-
nage et le plateau de 'embrayage
tomberalent & 1"intérieur du moteur,
La méme précaution doit étre prise
pour la eclavette,

Au cazs ol cela serait nécessaire,
décomposer l'embrayage en ses élé-
menta. ;

Pour séparer les deml-i&rﬂi‘&:":

dévisser les écrous de blocage des
8 boulons extérieurs, dégager les
boulons eén récupérant les rondelles
plates et élastiques. Elargir les bords
des rondelles de frein serrées sous les
4 éecrous borgnes placés dana e
logement du disque de support de
bobines (chambre de pré-compression)
démonté au préalable. Dévisser les
écrous, récupérer les rondelles de
Ifrein et dégager les deux boulons en
haut. Les deux autres boulons pour-
ront étre dégagés seulement lorsque
lengrenage  élastique AUrs &té
démonté.

Séparer les deux demi-carters &
TFaide de I'outil spécial (n* T. 0.017.138)
et de la ecale prévue A& cet effet
(n®* T. 0.017.087). Voir nos dessins,

Démonter le vilebréguin du demi-
carter edté embrayage, placer l'outil
sur le carter, de telle sorte que les
trofs vis & téte moletée se vissent
dans lea trous de fixation du carter
de l'embrayage, puis visser & l'aide
de la poignée en libérant le vilebre-
quin du carter.

N. B. -~ La non-utilisation et aussi
Ia mauvaise utilisation de la cale
17087 peut provoguer des déforma-
tions du wvilebreguin.

Démonter le vilebrequin du demd-
carter odté embrayage.

La .nolx de:kick avec son ressort
de rappel ot la bague boutonniére et
la bague dentée restent en position
dans le demi-carter cité volant. Le
tout étant retenu par le circlip et Ia
vis et contre-écrou bloquant 1a baguce
boutonniére,

La bague dentée peut #tre enleviée

L EFaEN] S A
1.IP onlh pl) mat Bam=) |\

facilement en prenant soin de récu-
pérer les 2 ressorts de poussée de
la noix de kick.

Enlever, de 'extrémité de Yarbre
secondaire de sortie de boite, le cir-
elip, la rondelle d'épaulement et
dégager les engrenages. Enlever l'ar-
bre secondaire de sortie de boite du
earter,

OUTILS SPECIAUX
NUMERO

T 0017158

of 3] o

semblages des demi-
carters au moyen de
felais 0% = =)

boitée entre les con-
ire-poids du vilebre-
El-ﬂn- En froppant en

ave: on maillet en
bols et em ‘agissant
simuoltanédment sur la
poignés O, on scpara
les deml-carters,

Cl=contre : Démon-
tage des rouolements
da rvilebrequin en
vigsant la polgnda O
da "emtll, on donme
nalssance una For-
ce F, qui permet, an
définitive, d'extraire
las remlements.

Pour démonter le croisillon, i1 faut
redresser le bord de la rondelle d'arrét
sur la tige, puls dévisser la tige du
croisillon (se rappeler que le pas de
la vis est & gauche), Tourner ensuite
le eroisillon, afin de pouveir le sortir
par la plus grande des ralnures de
I'arbre.

Dévisser (& l'extérieur du carter)
I'écrou de 1'axe sur lequel tourne
Vengrenage élastique. Puis dégager
larbre en ayant scin de ne pas
perdre les. 16 galets de l'engrenage.

Enlever le groupe du carter en le
déplagant vers le bas. A ce moment,
i1 est utile de dégager les 2 derniers
boulons de fixation des demé-carters.

Enlever le circlip du roulement et
pousser le roulement hors de son
siége, en utilisant un poingon en
métal et en frappant & lalde d'un
maillet.

Pour remplacer les ressorts de
l'engrenage &lastique, il faut enlever
les 6 rivets qul assemblent les dis-
ques en enlevant leur téte st en les
poussant dehors A4 I'aide dun poin-
con,
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. rieur du roulement &

"CONSEILS

Enlever les disques, dégager les
ressorts en exergant sur eux une
légére pression, puls faire tourner la
couronne juste ce gu'il faut pour Ia
libérer de l'engrenage multiple,

Enlever la bague filetée d'arrét du
roulement intérieur de support de
I'arbre de sortie de boite.

8i l'on wveut démonter la bague
extérieure portant le rouleau du
roulement & aiguilles, il faut extraire
avant tout la bague support du
roulement dans le carter.

" * Aprés avoir enlevé avec une pince

4 circlips A longs becs le circlip inté-
afguilles,
retourner le carter et enlever la
bague d'étanchéité 18106 (qui ne
sera pas réutilisable & nouveau).

Avec la pince 4 olrclips, enlever
le circlip extérieur et pousser par
Iintérieur le roulement & aiguilles.

N. B. — Nous conseillons ce mode
de démontage en faisant passer la
majorité des piéces par 1%ntérieur
pour éviter de rayer la portée de
la bague d'étanchéité.

NUMERO
T 001499 bis F

Bi on démonte un des roulaments
du vilebrequin, se rappeler que Ia
bague d'étanchéité n'est pas réutili-
sable -par la suite.

Pour démonter la traverse, aprés
avoir enlevé le moteur, {1 faut :

— dévisser la vis de réglage du
cible de commande d'embrayage
et libérer ce cible de l'aillet prévu
a cet effet sur la traverse :

— dégager les cdblez de commande
du frein AR et dégager le cidble
du collier ;

— ouvrir la plaguette qui fixe A Ia
traverse la gaine du cible de
commande du frein AR ;

— dévisser les boulons quf fixent la
traverse & la caisse,

L'extrémité Inférieure de 1'amor-
tisseur se sépare de I'étrier en retl-
rant le boulon sltué i la base. Quant -
a lextrémité supérieure de V'amor-
tisseur alnsi que le ressort, ils peu-
vent étre dévissés 4 la main.

N. B. — Le démontage, décrit ci-
dessus, de la suspension, peut &tre
exécuté plus alsément si la cogque est
£n pogition renversée,



PRATIQUES

REMONTAGE DU WMOTEUR

Pour le remontage, il faut, autant
que possible, procéder dans ordre
inverse de ce qui a été indigué pour
le démontage. Bien laver toutes les
piéces a Vessence ot les assuyer avec
des chilfons trés propres ou, mieux,
les sécher avec un jet d'alr. Lubrifier
i I'huile minérale, toutes les parties
tournantes ou frottantes du moteur
et prendre les précautions nécessaires
pour les préserver de la poussiére.
Trtiliser toujours, au cours du remon-
tage, des joints ot des goupilles
néuves,

Ceci dit, voiel ¢comment doit s'opé-
rer le remontage du moteur

Monter la bagne d'étanchéite sur
le demli-carter cbté embrayage, le
demi-carter ayant été légérement
chauffé au préalable (60" environ), en
le plongeant dans l'eau chaude.

ATTENTION : Dans le but d2
compléter la lubrification des roule-
ments du  vilebrequin awvse [hulle
contenue dans le mélange, un trou &
até prévu dans le carter, afin qu'une
partie du earburant arrive 4 la
chambre de précompression en pas-
sant & travers les roulements,

Cala est possible seulement =i, au
montage, la bague d’étanchéité est
orientée avee la cannelure, en [ace
de l'extrémité du trou du earter.

Monter ensulte & l'alde d'une pince
la ¢irclip extérieur formant butu du

roulemient 4 alguilles. A

Par l'Intérleur du carter, introdulre
ensulte la cage -=extérleure du roule-
ment & algullles et la pousser de
fagon & l'appliquer contre le cirelip
préicédemment monté. Engager en-
suite =2t toujours par Vintérieur, le
deuxitdme elrelip de tenue du roule-
ment, & l'alde de pinces appropriées

Monter le demi-carter cité em-
brayage sur I'outil T. 13.782 et 4.105/A
{déjh utilisé lors du démontage) on
cnfllant la queue dans le logement
prévia et en la serrant & l'alde de
deux boulons, afin d'empécher le
carter de tourner.

Visser 1'écrou sur le goujon qul, le
moteur étant monté sur le scooter,
bloque celui-¢i sur la t{raverse de
support. Le carter est aing hien fixé
i 'owtil.

Recomposer 'engrenage élastique

{ — VERS POGNLL COMMANIE DE VITEASES

dans sen éléments, en accouplant la
couronne extérieure a4 lengrenagoe
multiple, en tournant ces deux pieces
I'une par rapport 4 l'autre jusgu'd
leur faire prendre la position désirée,
Introduire les six ressorts dans leurs
sieges respectifs, appliquer les deux
disques en tole et les fixer avee les
8ix rivelis,

Monter le roulement dans son sicge
en frappant légérement & 1'aide d'un
maillet ; fixer le roulement dans la
position désirée, & l'aide du eirclip.

ATTENTION : Il faut, & co mo-
ment, enfiller dans les deux trous
placés dans le siége de l'embrayage,
qui seront par la suite cachés par
le pignon dlastique, deux des dix
boulons courts (52mm) de fixation
des demi-carters, Les seuls deux
boulons longs (38 mm) pourront é&tre
montés au moment opportun, dans les
deux trous en haut du méme siége.
Un oubli ou une erreur dans le cholix
des boulons rendrait indévitable un
nouveau démontage du moteur.

Introduire le pignon élastique
dans le carter, puls ocouvrir de
graisse, sur l'arbre de renvol, le
sjége de roulement des 16 aiguilles,
appligquer cclles-ei et enfiler l'arbre &
I'intérieur de l'engrenage élastique.

Applquer le groupe dans la posi-
tion woulue, de sorte gue "extrémité
filetée de l'arbre dérmsae du trou du

Vi maTieTy Manlo inligs =riate, -
et 'élastique’ et vlmr ‘I‘Edruu “apris

avolr assemblé les demi-carters.

Enfiler le croisillon du changement
de vitesses, dans Vencoche la plus
grande de l'arbre secondaire ot le
tourner de telle sorte que le cBté
& partle centrale fralsée soit tournd
vers l'extrémite non fileté de l'arbre
lui-méme.

Enfiler 'entretoise de guide de la
tige, dans le trou de l'arbre.

Il faut assembler le relief du croi-
sillon avec ["entaille correspondante
de l'entretolse.

Enfiler la ttge aveec sa rondelle-frein
ét la visser dans le filetage central
du eroisillon (pas & gauche). Visser
trés fort la tige et replier sur les
fraisages opposés de la tige et de
"entretoise, les bords libres de la
rondelle de frein.

Monter dans la queue du demi-
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carwer, l'entretolse ot la bague inté-
rieure du roulement 4 alguilles de
I'arbre secondaire,

Monter les roulements sur le vile-
brequin, apriés les avoir gardés pen-
dant 6 minutes environ dans I'huile,
a la température de 100° tempéra-
ture gqui est &4 peu prés la moitié de
celle d'ébullition de 'huile.

Pour ¢e monlage, introduire entre
les contrepoids du vilebreguin, la
cale n® 0.017.087, utilisée au moment
du démontage, en la plagant dans la
pogition opposée au maneton de Ia
bielle, Pousser le roulement en frap
pant légérement .gves un mailler,
Iextrémité d'un tube appuyé sur Ia
bague intérieure,

Réchauffer a environ 60° la par-
tie du carter (coté embrayage) dans
laguelle sgera logé le roulement
monté sur le vilebrequin. Monter le
vilebregquin sur le demi-carter.

Fréparer la noix de kick en fonte
avec le ressort de rappel, son joint
en caoutchouc et les deux petits
ressorts de poussée, l'introduire dans
le carter cdté wolant magnétique,
faire entrer ensuite la bague bouton-
nitre dans son logement, en appuyant
avec un tube. sur le diameétre exté-
rieur, & l'aide d'un maillet ou, micux
ancore, d'une presse. Mettre en place
le circlip de retenue, Faire attention
i ce que le bout du ressort de
rappel de kiek solt entré dans la
fente, sans chanfrein, de la bague
boutonniére.

Faire tourner, sl nécessaire, la
bague boutonniére pour monter la
viz de blocage, serrer ensuite celle-
el avee le contre-écrou. Monter a

S 'exiérleur de la bague boutonnibre,

la bague dentée, en effectuant la
rotation nécessaire 4 l'aide du levier
de kick.

Chauffer & €0* le demli-carter cbté
volant, dans la zone o0l sera logé
le roulement vilebregulin.

Monter la bague d'étancheité sur
le demi-carter, du cbté wvolant, <n
suivant les indicatlons conceroant
'orientation de la cannelure de cette
bague, déja données pour le montage
sur le demi-carter, cité embrayage.

Appliguer une couche d'hermétic
et mettre en place le jolnlt sur le
demi-carter, cbté embrayage; accou-
pler les deux deml-carters en ayvant
soin qu'aussi bien les pions de cen-
trage que les deux boulons de fixa-
tion précédemment introduits sous
I'cngrenage élastique s'enfilent dans
les trous respectifs.

Aprés avolr inséré une cale entre
lezs deux demi-arbres, frapper légere-
ment a 1'aide d'un maillet, aux deux
extrémités du carter, en faisant
attention que la bielle ne reste pas
enfermée entre les bords des deux
demi-carlers. Monter dans les deux
trous, en haut du logement de l'em-
bravage, les deux seuls boulons longs
168 mm}, Appliguer les rondelles de
frein et visser &4 la main les écrous
borgnes, sur lextrémité des gquatrs
boulons dépassant l'ouverture du
logement du disgue porte-bobines,

Enfiler les huit boulons courts
(52 mum}) dans les trous, sur la péri-
phérie du carter ; appliquer ks ron-
delles plates et élastiques ot visser



i la main les ferous. Serrer les
guatre écrous borgnes, cnsuile. gra-
duellement, ceux placés i l'extérieur
du carter. Plier sur un coté de
I"écrou, la rondelle-frein, de fagon
d'empécher qu'ils se dévissenk

Serrer 4 fond, sur larbre de ren-
vol, I'écrou gqui avait été vissé par-
tiellemnent.

Monter Fensemble de 1'embrayage
et placer le platcau en velllant &
mettre les ressorts cxactement dans
leurs logements.

Monter sur le moyveu, l'engrenage
d'embrayage puis, alternativement,
un disque & pastilles de liége et un
disgque en acier, en prenant soin pour
les disques a pastilles de ligge, que
les encoches sur la denture inté-
rieure solent en correspondance pour
les trois disgues. Faire trés attention
gue les parties bombées des disques
acier soient tournées du cdté de la
cage d'embrayage.

Comprimer les ressorts et monter
le jone en s'assurant gqu'il soit exac-
tement logé dans son siége.

Introduwre en les tenant & 1'alde
de graisse, les vingt-neuf aiguilles de
I'engrenage moteur, enfiler sur le
vilebrequin la rondelle d'écartement
cbté chanfrein tourné vers la bague
d'étanchéité de wilebrequin, appliguer
la clavette de blocage i monter 1'en-
semble de l'embrayage sur arbre
moteur, en évitant que la clavette de
blocage ou quelques a‘guilles tombent
dans le carter. S'assurer que la den-
ture hélicoidale de I'engrenage mo-
teur s'engage avec la denture de la
couronne de l'engrenage élastigue.
Monter sur oxtrémité du vilebre-
quin, la rondelle é&lastique et bloguer
fortement 1'écrou.

Monter le plateau Q'embrayage.

Enfiler la queue ouverte du jonc
dans le petit trou et la gueue fermée
dans le grand trou du plateau d'em-
brayage. Enfiler l plateaun dans
lI'ouverture centrale de la cage d'em-
brayage. Placer la butée d'embrayvage
dans son logement, dans Te couvercle
de I'embrayage, remonter ce dernier
avec ses joints et le bloguer sur le
carbter avec ses trols vis

Monter le disgue porte-bobines on
ayant soin gque lez deux cdbles, de
basse tension et le cible des masses,
passent A& travers le trou de lopement
de la prise de basse tension ; bloguer
la support avec des rondelles plates
ot élastiques et des vis, de telle sorte
que les tralts de repére marqués au
moment du démontage coincident.

FPrendre soin de ne coincer audcun
fil derriére le disque porte-bobines.

Appliguer sur le vilebrequin la cla-
viette demi-lune de calage et monter
la roter, la rondelle plate, la rondelle
élastigue, en blogquant enswte avee
I"écrou, en s'assurant au préalable gue
la clavette s& trouve hicn dans la
cannelure intérieure de la came.

Monter le circlip servant a extraire
le rotor. Contrdler l'ouverture des
contacts du rupteur.

Monter sur le carter la bride avec
secteur de commande de changement
de vitesses, Il faul pour cela que le
eroisillon du changement de witesses
#oit en position de 2* vitesge, ce qui
groblient facilement en agissant sur

SCHEMA
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ga tige avec tournevis. Tournesr la
hbagwe de mise en marche wvers la
droite & 1'aide du levier de kick jus-
gqu'a ce gue l'ouverture de la bague
permette le passage du levier por-
teur du doigt de changement de vi-
Lesses,

Aprés avoir mis également le sec-
teur en position de 2* wvitesse, faire
passer le levier intérieur dans Ja ba-
gue de mise en marche, de telle sorte
gque le dolgt entre dans la cannelure
prévue & cet effet & lextrémité de la
tige de commande des vitesses,

Enlever le levier et le seeteur de
I'outél et les accoupler 4 nouveau cn
montant entre eux la bride. Introduire
le pousszoir et river.

Bloguer e secteur de commande du
changement de vitesses sur le carter.

Monter le piston sur le pied de
bielle en enfilant Faxe de piston. Mon-
ter les deux jones d'arrét.

Contréler le jeu aux segments, en
introdwsant les segments dans le cy-
lindre dans leur position normale de
travail, 21 la valeur trouvée avec une
jauge est anormale (voir tableau),
remplacer les segments.

Monter les segments dans les gor-
Eesv A pisten, .\ (@ 'S S5 (00 T]
"7 Collér & Vherméti& un Joint meul
en papier sur l'extrémité inférieure
du eylindre, enfiller le eylindre sur
les trois goujons du carter, en ayant
soin de ne pas endommager les seg-
ments ; monter le joint en cuivre
entre la culasse et le cylindre ; mon-
ter la culasse de telle sorte quelle
g'adapte parfaitement dans le loge-
ment prévy sur le cylindre.

Appliguer sur les trofs goujons les
rondelles plates et élastigues et blo-
gquer avec les écrous en ayant soin
de les serrer graduellement et alter-
nativement.

Appliquer sur les trois goujons laté-
raux du cylindre le joimt et la pipe
d'admission ; monter les deux ron-
delles plates d'épaisseur sur les trois
goujons supérieurs et appliguer sur
ceux-ci le déflecteur, puis metire en
place sur les lrois goujons les ron-
delles é&lastiques, les écrous, visser et
AEFTer,
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QOpérer le calage du moteur en don-
nant une avance de 2B°

Monter Ile carter du wventilateur,
appliguer la turbine en la fAxant au
volant & I"aide des guatre wWs avec
rondelles de frein ; monter le cou-
vercle de la furbine.

Montler la bougie ot la coiffe de
refroidissement.

Monter sur le demi-carter coté vo-
lant la prize de haute tension et atta-
cher le ecéble & la bougie,

Monter entre la bague de mise en
marche et le carter le jo'nt en feutre
¢t la rondelle d'arrét. Appliguer le
levier de Kick et la plaguette de frein,
&n plagant cette derniére en sorte
que l'on puisse replier du haut vers
le bas le bord correspondant au bou-
lon arriere ; visser les deux boulons
de fixation et replier sur chacun d'eux
un bord de la plaguette. Monter sur
le levier de kiek la protection en
cagutchoue en la poussant avec la
paume de la main, aprés 'avoir gar-
dée pendant quelgues minutes dans
un baln d'eau savenneuse & 45




L’EMBRAYAGE i disques spéciaux i tasseaux de
litge intercalés de disques métalliqgues bombés est
abondamment lubrifié par Phuile de la boite de
vitesses, Il transmet le mouvement au renvoi du chan-
gement de vitesses par une couronne dentée élastique.
Cette derniére est accouplée & l'engrenage multiple
de renvoi des vitesses. Entre ces deux piéces, six
petits ressorts sont placés pour atténuer les choes
brusques.

Sur le pignon central de l'engrenage multiple se
trouvent trois dentures qui engrénent avec les roues
dentées du changement de vitesses, lesquelles tournent
librement sur un arbre a 'extrémité duquel est montée
la roue motrice du scooter. Ces engrenages peuvent
alternativement étre engagés avec l'arbre secondaire
de sortie de bofite, en déplacant un croisillon. Ce
déplacement est commandé par wuwne transmission
flexible qui aboutit &4 la poignée gauche du guidon.

LE DEMARREUR, contenu dans le carter sur le
prolongement de l'arbre de sortie de boite, consiste
en une bague dentée qui va s'engager sur une denture
qui se trouve sur un cété de 'engrenage de premiére
vitesse quand on actionne avec le pied le kick-starter.

L'escamotable est automatique par elfet d'un res-
sort hélicoidal.

LE CARBURATEUR est placé & !'intérieur de la
caisse sous la selle et joint au moteur par un raccord
court. Une membrane en caoutchoue empéche la boue
ou la poussiére d'entrer par le trou prévu pour le
passage de ce raccord.

Le filtrage du meélange est assuré par deux filtres :
I'un placé au sommet de la cuveite de décantation, et
I"'autre dans le raccord d’arrivée au carburateur. L'un
et 'aulre sont aisément accessibles pour des demum
tages éventuels,

La commande des gaz est fl{-:l:ible et aboutit a la
poignée droite du gunidon.

LE FILTRE A AIR est monté sur le carburateur
et est composé de deux chambres. La premiére est
bourrée d'un long tissu metallique trés serré qui
retient les poussiéres et les impuretés. La seconde est
une chambre d'expansion.

Laspiration de i'air peut étre réglée par un papillon
qui peut étre manceuvré par un petit levier placé
sous la selle.

En soulevant ce levier on provoque, par 'intermé-
diaire d'une tige de liaison, la fermeture d'un volet
placé sur la face arriére du filtre a air.

La fermeture de ce volet diminue arrivée d'air.
On enrichit ainsi le mélange facilitant le démarrage
a froid du moteur.

(r
[
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Il est reéalisé par une turbine & plusieurs ailetles
inclinées, montées sur le rotor du volant magnétigue.
Cette turbine aspire l'air & travers l'ouverture d'un
couvercle et I’enveole dans une chambre de ventilation.
Cet air est soufflé sous un capot en téle emboutie
qui recouvre une partie du evlindre et de la culasse.
COMMANDES

Toutes les commandes de la « VESPA » sont action-
nées & la main, & "exception du frein AR et du levier

- de démarrage.

Sur la gauche du guidon, une poignée tournante
commande le changement de vitesses par deux cibles
flexibles. Ils aboutissent & un secteur denté qui a
pour but de positionner le croisillon aux embranche-
ments des différentes vitesses,

Les deux cidbles sont fixés an secteur par des serre-
ciables a4 vis qui permettent un premier r ég‘lnge.

Le réglage final de ces ciibles est assuré par vis
creuse of contre-écrou placés dans un tasseau sous la
poignée de commande, recouverte d'une protection en
caoutchoue.

Dans cette poignée gauche se trouve également le
levier de commande de I"'embprayage. Ce levier est
relié par un e¢dble flexible au levier intérieur du
couvercle d'embrayvage.

La longueur de ce cible peut étre réglée par vis
creuse et contre-écrou placés & la partie inférieure
de la traverse-support du moteur.

Bur la droite du guidon se trouve unée autre poignée
tournante pour la commande des gaz. Cette poignée
tournante est reliée au boisseau du ecarburateur par
I'intermédiaire d'un cible flexible.

Le réglage de la longueur de ce cible est réalisé

par  wiz crense et eanlie-éerou placés sur la partie

fixe du support -de balancier de carburateur.

Le réglage du ralenti est réalisé par une vis fixéc
sur le balancier de commande du boisseau.

Le levier de commande de freln AV est placé a
Iextrémité droite du guidon et est relié &2 la came
de commande des michoires de frein par un cible
flexible.

Le réglage de ce cidble est obtenu par vis creuse et
contre-écrou placés sur le support de moyen AV.

Le cible de commande de freln AR part de la
pédale de frein placée sur le coté droit du marche-
pied et aboutit 2 la came de commande de machoires
de frein AR,

Le réglage de ce
et contre-écrou placés sur
moteur prés de la roue AR.

cible est assuré par vis creuse
la traverse-support du
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ALLUMAGE

Le valant Vespa 1955 est du tvpe a & poles ef com-
prend un bobinage HT alimentant la bougie ot deux
bobinages BT branchés en paralléle, destinés a4 fournir
"éclairage. Les masses polaires et les aimants sont noyés
dans le roter gui est monté par céne ct clavette demi-
lune sur le vilebrequin. Ce dispositif est tres intéressant
car en cas de dépose du rotor il n'est pas nécessaire
de procéder 4 nouveau au réglage de l'avance. le rotor
n‘ayant qu'une seule position possible sur le vilebrequin.

Le réglage de l'avance est fait par rotation du stator,
ses trois vis de fixation passant dans des boutonnieres.
En regardant la photo on voit trés bien les trois bobines,
lea boutonniéres, le condensateur placé entre les deux
bobines BT et aussi le rupteur.

C'est de lul que nous allons nous cccuper, car c'est
la plupart du temps de son mauvais fonctionnement
gue proviendra un allumage défectueux.

Prenons le cas type : pas d'allumage. L'ancienne bou-
rie remplacée par une neuve, le résultat est le meme.
Aprés nous é&tre assuré que le levier du commutateur
électrique n'est pas resté coincé sur la position arrét,
nous allons regarder si les contaects s'ouvrent correc-
tement. VGV . YRl and wl =

Pour cela, aprés avoir enlevé le capot de turbine ot

cette derniére fixée par quatre vis sur le roter, enle-
vons la bougie et en tournant le rotor avec la main
regardons si au point mort haut les contacts du rup-
teur sont écartés I1 faut toujours prendre cette pré-
caution avant denlever le rotor, car il se peut gqu'aprés
un long sorvice, le toucheau, c'est-A-dire la petite piace
isolante placée en bout de la partie mobile du rupteur,
qui frotte sur la came, soit usée suffisamment pour
ne plus occasionner 'ouverture des contacts.

Dans ce cas nous allons procéder au réglage d'écarte-
ment. Desserrons la vis & téte large marquée A sur
la photo, tournons le rotor dans le sens de fonclion-
nement  du moteur, ¢'est-a-dire dans celui des aiguilles
d'une montre pour amener le vilebrequin aprés le point
mort haut et pouvoir accéder au rupteur par unc des
fenétres de visite, Aglr avec un ftournevis fin sur la
téte fendue de "excentrigue B et Ia faire tourner jus-
gu'a produire le décollement des contacts. Régler a
4/10 en interposant une jauge d'épaisseur el rebloguer
la wis A.

8i, malgré cette opération, les résultats sont négatifs.
il est possible et méme presque certain que les contacis
sont encrassés par un peu de gras et de pouasiére.
On peut s'en assurer en gliszant entre les plots un mor-
ceau de carte de visite. Laisser retomber o marteau

BOUGIE
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et retirer le carton. Il suffit de le regarder pour sc
rendre compte s'il ¥ a des traces d'huile. Essuyer les
contacts du mieux possible si on se trouve sur la route,
La meilleure des choses est de les laver avec de l'es-
sence pure au moyven d'un petit pinceau ainsi que tout
le support de rupteur. 3'assurer aussi qu'une petite par-
ticule métallique n'est pas venue par accident se loger
entre la wvis de fixation du ressort de rupteur et la
masse polaire de la bobine haute tension.

Le¢s contacts doivent étre séchés par interposition d'un
morceau de carte, trés lisse, pour ne pas laisser de
particule de papier entre les plots. Par précaution,
brosser les surfaces de contact avec le petit pineeau
bien sec aprés évaporation de l'essence.

Dans le cas de dépose du stator, il faut toujours
repérer sa position de fagon A retrouver le point nor-
mal d'allumage. Cette dépose est intéressante pour exé-
cuter un nettoyage sérieux du stator car cela permet
de travailler & l'aise. Par la méme occasion, vérifier
que la petite vis qul fixe le support du feutre de came
et le condensateur c¢st biem serrée, ¢ar un contact
défectueux & cet endroit peut occasionner un mauvais
zllumage,, un mauvais contact n'étant ni plus ni moins

Cgm'and rdsistancel

Dans guatre-vingt-dix-neuf cas sur cent, les opérations
que mnous wvenons de décrire assurent la remise en
état et le fonctionnement parfait du systéme d'allumagn
car les bobines HT sont robustes ainsi que les conden:
gateurs.

Au cas ol les conlacts seraient uses, pour les ram-
placer procéder de la fagon suivante :

Retirer le petit ressort maintenant la piece mobile
sur son axe ainsi que les petites rondelles d'épaisseur
en laiton. Desserrer la vizs de fixation du ressort et
dégager ce dernier. Enlever la pidce maobile. Dévisser
la vis de fAxation A. sortir la partie fixe el enlever
I'écrou de la vis de fixation du ressort pour débran-
cher le fil du primaire de bobine HT et le fil du contact
d'arrét.

Au remontage, ne pas oublier que les deux rondelles
isolantes placées sur la vis de fixation du ressort doivent
appliquer sur le support pour en isoler le ressort et
les cosses de fils.

Procéder comme indigué plus haut pour le réglage
d'écartement des contacts et 'avance s¢ trouve d'office
réglés &4 nouveau.

Au cas ol l'emplacement du slator n'aurait pas été
repéré, caler l'avance a 28°, ce qui représente 35 mm
sur la piriphérie du rotor.




CONRSFKEIELS
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DEMONTAGE

MNous conseillons  d'wliliser, ao
cours des différentes opérations, la
clé A tube de préférence 4 la clé
plate, si cela est possible, el d'évi-
ter e se scrvir de clés anglaises
ou # molette, marleaux, burins el
autres instruments improvisés de
tous genres. Ce n'esl que par l'uti-
lisation des oulils appropriés gue
i'on pourra effectuer sur le scooler
toutes les opéralions sans nuire
aucunement aux piéces, avec rapi-
dité ct toule chance de succés.

Disposer les piéces démontées de
lelle sorte que toute confusion soit
avilee en se servant, au cours des
opérations, de wvues éclatées illus-
trant nolre étude.

Au cours de la réparation du
scooler, il est toujours nécessaire
d'observer la plus grande proprelé.
Litiliser deux cuvetles contenant
du pétrole ou de l'essence : la pre-
miére servira 4 laver les pigces
déemonlées et la deuxiéme 4 les rin-

cer.
DEMONTAGE
DU GROUPE DIRECTION
FPour la dépose du groupe e

direction, il faut que le scooter soit
soulevé de terre de 85 em environ.

Le scooter se trouvant dans celle
position, il sera facile de dégager
le tube de direction. L'opération
est effectuée de la facon suivante :

ROUE. — Dévisser les 4 écrous
qui fixent la roue, puis la déplacer
sur le cidté afin de la faire sortir
des goujons (clée & tube de 21).

GUIDON. — Au cas ol le démon-
lage complet du guidon dans ses
différenles piéees ne serait pas
indispensable, il est possible de
démonter de la direction le groupe
guidon-suppori-couvercle, en lais-
sant branchées les commandes,
exception faite pour :

1¢ Flexible du compteur. Pour
effectuer ceci, dévisser les 2 wvis
fixunt la monlre au support, faire
coulisser légérement avee soin la
gaine dans le lube de direction el
dévisser la douille moletée rete-
nant la gaine 4 la montre du comp-
leur et enlever celle-ei.

2¢ Frein avant. — La commande
de frein AV doil éire délachée de
son sitge sur le moyven de la roue.

3e Cible de phare. — Doit élre
débranché en démontant 'optique
par l'intermédiaire de ses 2 vis de

réglage, enlever ensuile {(elé 4 {ube
de 17) le boulon de bloeage du
supporl sur le fube de direction
et sorlir le guidon avec son support
en laissanl ces dernicrs accrochés
aux cibles, en ayanl soin que ceux-
c¢i ne soient pas soumis & unce len-
510N nl 4 une torsion.

ATTENTION, - 8"l e RTR R
nécessaire de dégager compléte-
ment de la cogue un ou plusicurs
cibles de commande, il est utile
de nouer & une extrémité du cible
4 remplacer un fil pilote qui sera
laissé dans la coque pour faciliter
par la suite le montage de Ia nou-
velle piéce,

Dévisser les deux wvis qui fixent
le couvercle du commutateur, puis
la vis intérieure qui fixe le commu-
taleur & la bride soudée sur le
manchon de guide de la commande
des gaz el laisser ce commutaieur
i son cible.

Détacher le ecable de commande
du frein AV de son sidge sur le
moyeu de la roue, (clé & tube de 12)
le ciible de commande des gaz sur
le carburateur, en baissant le balan-
cier et en dégagcant 1'embout du
ciible de sa fourche, puis, en appuyant
un tournevis sur le carter moleur,
pousser le levier extérieur de 1'em-
brayage de telle sorte qu'il soit
possible d'en dégager le cible de
commande,

Avee un lournevis & fourche,
dévisser  au  préalable -~les contre-
éeron des vis qui fixent les leviers
de commande aux boltiers du gui-
don, puis, aveec un tournevis nor-
mal, les deux vis ci-dessus ; dégager
les leviers.

Exercer une pression sur l'em-
boul du cable de commande d'em-
brayage, le faire sorlir de son siégge
sur le levier, en faisant altention

qu'il ne se perde pas ni ne soil
endommagé.
Recommencer 'opération  déji

décrite ci-dessus pour sortir du
levier de droite 'embout do edble
de commande du frein avant. Déga-
ger la poignée de droite vers 'exié-
ricur, pousser sur le glissolr de
cominande des gaz, pour le faire
sortir du tube et le dégager de
Fextremilé du ecdble.. Dégager wers
"'exiérieur ¢l récupérer la rondelle
i"éecartement 4 Pextrémité droite
du guidon. Dévisser, avec le méme
lowrnevis a fourche mentionné ci-
dessus, le conlre-éerou de la vis
qui flixe les deux parties de 1a hoite
de commande de changement de
vitesse sur le cdté gauche du gui-
tlon. Ensuite, enlever la vis avec un
tournevis ordinaire cl dégager vers
I'extérieur la poignée de gauche, en
évitant de la faire tourner exagé.-
rément, pour ne pas endommager
la gaine du cdble de commande

LAwizom oles oeifeles e commafde ou changement de vileszes
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d’embrayage. A 'aide d'un tourne-
vis. guider Iemboul du dit céble,
pour en faciliter la sortic de la
poignée,

Dévisser, avec la clé de 10 mm,
les 4 écrous qui blogquent le couver-
cle an supporl du guidon, enlever
le couvercle aprés avoir débranché
le phare et soulever légérement le
guidon ; dégager la commande des
g0z,

Agir de la méme fagon pour la
commande d'embrayage.

Enlever le guidon, ainsi rendu
hbre, avec la commande du [rein
avanlt.

Enlever maintenanl le support du
guitlon sur le haut du tube de direc-

liom,
SUSPENSION AVANT

l.e démontage de la suspension
peul élre exéculé avee la direction
encore montée sur le scooter, L'opé-
ratiun sera exéculée suivant ce gue
nous indiguons ci-aprés en nous
rapportant &4 nolre wue éclatée.

Enlever le couvercle du moyeu AV
en soulevant légérement les pattes
iarrét.

Enlever l'écrou 7033 du moyeu

IMOBK ZTO0LWIMMEE 1585R

Démoniage essieu
roue avant

(7. GuL3130
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avanl 4 l'aide dune clé 4 lube de
21 mm, dévisser ensuite "écroun
7 032, Dimonter le tambour de frein
en enlevant les deox wvis 70906 qui
le fixent & la bride de I'"axe de roue.

Le scooler &tant équipé d'un comp-
teur kilométrigue, il faut démonter
la transmission qui est raccordée par
un embout, au support du pignon
de prise de mouvement. Dévisser cet
emboul, dévisser du moyeu avant le¢
supporl du pignon de prise de mou-
vement, sortir celle derniére de
I'intéricur.

Déposer 1'essien de roue 1515 4
I'nide e l'outil T. 0018130 (voir
notre figure).

REMPLACEMENT

DES MACHOIRES DE FREIN

Enlever le cirelip 1 529 d'arrét des
miichoires ; faire lourner de 90¢ le
petit levier 1579 de commande des
miichoires, el le pousser en dechors
pour le dégager des michoires.
Degager ces derniéres.

DEMONTAGE

DE L'AMORTISSEUR AVANT

Dévisser I'écrou 1102 et enlever
le boulon qui fixe 'amortisseur au
moyeu, Se servir d'une clé i tube de

TYPE T. A. P.

B N\zoox
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17 pour dégagml I'exlrémilé supé-
ricure de Mamorlisseur du lube de
direclion,
DEMONTAGE DU RESSORT
DE SUSPENSION AVANT

Dévisser I'éerou 1101 de fixation

du ressort et [aire basculer le

moyeu vers le bas jusqu'a ce que

le ressort se détache de 1"équerre
soudée sur le tube de direction. Sor-
tir le pivol 1531 aprés avoir dévissé

I"'écron et enlevé les rondelles plates

et €lastiques. A ce moment, le moyeun

oscillanl est dégagé de la direclion.

Si I'on doit enlever les douilles
d'aiguilles, enlever les rondelles
d’écarlement ¢t les trente-six aiguil-
les, puis cxtraire les douilles en
utilisanl 1'outil T. 017102 (figuré
plus haut).

Sorlir le pivol 1524 qui soulicnl
les miichoires aprés avoir dévissé
I'écrou ¢l enlevé les rondelles plales
et élastiques : ainsi on rend libre
le moyeu 1517 d'attache ressort.

Si nécessaire, démonter les grais-
s%:rs de la suspension AV (elé de
1 L]

Si le démonlage des deux roule-
ments de 'essien de roue avant esl
nécessaire, agir de la facon sui-
vanie :

— Roulement 1511 {(qui e¢st resté
sur l'essicn de roue) : se servir
de V'oulil T. 0015114).

-- Roulement 1510 (qui est resté
dans son sidge sur le moyeu) :
appuyer sur la bague intérieure
du roulement une tige en métal
lendre ou en bois, en la faisant
passer & ftravers le moyeu, et
[rapper sur celle-ci avee un
maillet.

DEPOSE DU MOTEUR

Il faut avant tout libérer le
moteur des cibles qui y aboulissent,
a4 moins que cela n'ait déja été fait
4 l'occasion du démontage d’autr
groupes. v

Disjoindre les céibles électrigues
de la prisc de basse tension, en ayant
soin de les repérer, pour éviler les
confusions au remoniage.

Si cela n'a pas déja été fail au
préalable, détacher les cibles flexi-
bles de commande de changement de
vitesse du sccteur denté. Pour cette
derniére opération, nous rappelons
qu’il vaut mieux laisser les embouls
du cHlé moleur vissés sur les cibles
respeclils ct les sortir de leur siége
sur le secteur en libéranl le ciible
a l'extrémilé opposéc sur le guidon.

Dégager les deux embouls de pro-
tection des gaines de la bride porte-
étrier du secteur commande de
changement de vitesses, ot libérer
les cibles en les faisant passer i
travers les fenles des sieges des
embouls ci-dessus.

Démonter le carler de proteclion
du pol d'échappement en dévissant
les denx boulons de fixalion.

e

A v T e
e B

— —
Démontage des douitles d'aze de roue AV (T 0017102).

Dévisser le bouwion molelé =« A» afin de rapprocher Vune de Paulre les
riffcs « D » el les infroduire dans la douille de Support de roue (&
gmmrmue gauche suivant le sens de la marche du scooler) au-deld de
la doullle & sortir. Visser ensuile e A » de fagon & ouvrir les griffes,
puis, visser la poignée « B» jusqu'd la sorlie compléte de la pidee.
Agir de méme & Uaulre exlrémilé de la douille de supporl de roue,
en [enand comple du fait que la bague « C» n'csl pas Nécessaire pour
celle denziéme opdralion,

Pour le démontage des roulements du vilebrequin sulvre Uindicalion
déjd donnée ci-dessus, en lenant comple du fail que pour celle opé-
ralion 0 doll wiilizer Uoulil sans leg demi-bagues = A 3.
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Démonlage du velant ma'lqnéﬁt}ue & aide d'une clé spéciale
- (T. 00139G4).
D

Démonlage on rcolant magnéligue avec CPextraclewr [T 0016310).
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Desscrerer "éerou sur le collier e
fixation du tube du pot d'échappe-
ment au eylindre (elé de 14), dévis-
ser le boulon qui fixe le silencieux
a la traverse porte-moteur ot enie-
ver le pot déchappemeni.

Dégager du cylindre le raccord
d'admission, sur lequel est fixé le
carburateur, en dévissanl les trois
écrous qui le fixent 4 celui-ei (ele
de 12) : récupérer les lrois rondelles
élastiques, le deéflecleur et les trois
ronielles plates.

Enlever le tambour de frein ainsi
que le moyen de rouc AR aprés avoir
déagagé la goupille ¢l dévissé 'écron
qui blogque le moyen a Uextrémité
de 'arbre de sortie dz bhoite. (11 ess
bon que la roue soit monlée parce
gu'en forcant sur celle-ci, on peut
dévisser plus facilement I'écrou avee
une elé a4 fube de 21).

Desserrer les deux boulons qui
bloquenl le moleur & la traverse.
pres =de la suspension arriére el
I'éerou gqui fixe la partie avant du
moteur a la traverse elle-méme iclé
de 14).

Degager alors le moteur.

DEMONTAGE DU MOTEUR

OPERATIONS PRELIMINAIRES

Avant de commencer le démonlage
du moteur, il faul I'examiner & 'ex-
téricur, dans le but de relever les
irrégularités évenluclles, puis bien
le nettoyer et le placer, 51 on en dis-
pose, sur le support ne T. 0013782
4105/A, en inserant 'embout dans
le siége prévu a cel cffet et en le
blogquant ensuite (voir nofre figurel.

Vidanger en utilisanl la vis pre-
vue & cet effet. Procéder dans lardre
suivant :

Délacher le cible d'allumage de
la bougie, puis enlever sur le ear-
ter la bohine H.T.

Enlever le capot de relroidisse-
ment, en dévissant la vis qui le fixe
A4 la culasse, el la vis qui le fixe A
la chambre de ventilatlion.

Dévisser la bougie.

Redresser les bords de 1a plaguetle
frein et dévisser les boulons gui hlo-
quent le kick. .

Déposer ce dernier.

Déposer le couvercle de la cham-
bre de ventilation.

Dégager la patle de blocage des
4 rondelles [rein, dévisser les vis et
enlever la turbine.

Enlever le rotor du volan! magne-
tique A Vaide d'une clé et de la
fourche T. 0013964 illusirées sur
notre figure. En dévissant, I"écrou
fait fonction d'extracleur en prenant
appui sur le cirelips.

Si, sur cerlains moleurs, en sui-
vant les inslructions ci-dessos. on
n'obtenait pas 'effet désire, il fau-
drait :

Enlever le cirelip & laide de
pinces pour anneaux élastiques, puls
dévisser et enlever 'écron.



Utiliser ensuile extractear ‘T.
0016310 illuslré ci-dessous.

Eniever les trois vis qui fixent le
support des bobines au carter, enle-
ver le support en ayant soin que
les cébles de basse lension et d'ali-
mentalion de Ila hobine H.T. ne
soienl pas endommagés en passant
4 travers les trous du carter.

Dans le hut d'éviter la désaiman-
tation <du volant, i1 esl bon de
remettre le supportl de bobines dans
la parlie tournante aussitdl apris
I'avoir démonlé du motenr.

Enlever la chambre de ventilalion
tdu venlilateur, en dévissant les vis
qui le fixenl an earler.

Dévisser, en agissant graduelle-
ment et allernativement sur chacun
d'eux, les lrois écrous des goujons
qui bloguent Ie groupe cylindre-
culasse au carter (elé 4 tube de 14).
Dégager la culasse et le eylindre.
Enlever, 4 I'aide de pinees, les joncs
de relenue de 'axe de piston. Enle-
ver ¢clui-ci.

Démonter le groupe sceleur de
commande de chaagement de vilesses
en mellant successivemenl le sec-
feur denté dans les positions de pre-

mitre et troisiéme vitesses, en devis- -

sant les deux vis qui fixent la, bride
porte-eétrier au carter ; puis engager
la denxiéme vitesse el, & I'aide du
kick précédemment déposé, agir
lenlement dans le sens de la mise
¢n route sur la bague de démarrage
jusqu'au  moment o ouverture
intérieure de cette bague scra pla-
cée de telle sorte gue le groupe de
commande de changemenl de vites-
ses puisse sorlir.

Dévisser les trois vis de fixation
du couvercle de I'embrayage ¢t enle-
ver le couvercle avec la  bulée
d'embrayage ; baisser 4 1'aide d'un
tournevis l'extrémité du jone de
retenue cl enlever le plateau d'em-
brayage.

Pour dégager le groupe de V'em-
hrayage, il faut dévisser 1'écrou de
blocage sur I'arbre 4 l'aide des elés
T. 0014872 el FB. 2003, aprés avoir
dégager de Pécrou & -créneaux la
languectte de la rondelle,

Enlever 1'écrou el sa rondelle
frein. Dégager V'embrayvage du vile-
brequin, en [faisani atteniion que
'engrenage ne sorte pas de son
siége sinon les 29 aiguilles placées
cntre ecl engrenage el le plateau de
Pembrayagce lomberaient a 'intérieur
du moleur. La méme précaution
doil ¢lre prise pour la clavetle.

Au cas ou cela serait nécessaire,
décomposer 'embrayage en ses élé-
menls, de la facon indiquée dans
la légende de notre figure.

Pour  séparer les  demi-carters,
dévisser les écrous de blocage des
8 houlons extérieurs, (clé¢ de 11),
dégager les boulons e¢n récupérant
les rondelles plates el élastiques.
Elargir les bords des rondelles frein

Démontage du groupe de Vembrayoge du imnoleur
T, 0014872) FD. 2003.

Pour le remontoge du groupe, placer la clé & fauxr dans la posifion
ingdiguéde par le pointllé.

Démonilage de Uembrayage (FB. 2195).

Placer le groupe de Uembrayage dans lUoutil, enfiler le¢ collicr < li e

dans les disques d'embrayage el appliquer la plague o A ». Serrer

Pécrou «C» en forcant les G ressorls, jusqu'au mamanf_r ot il sera

possible de sorlir le ﬂrcilf & D» gui refient le disque. Sorlir « D ».

dévisser [écrou <« C», enlever la plaque «A» et le collier sl »,
libérant ainsi le groupe embrayage de Uoulil.

Ddsessemblage des demi-carfers (7. 005133 = 0017087 ).

Embolter la cale T. 0017087 entre les depx conlrepoids du vilebreguin
au cJie opposé nu monelon,
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serrévs sous les 4 écrous borgnes
placés dans le logement du disque
de support de bobines {(chambre de
pré-compression) démonté au préa-
lable. Dévisser les écrous, récupérer
les rondelles [rein et dégager les
deux boulons en haul. Leos deux
autres boulons pourront élre déga-
gés seulement lorsque Vengrenage
lastique aura &té démonté.

Séparer les deux  demi-carters
P'un de l'autre 4 P'aide de 1outil
T. 0017138 et 1a cale T. 0017087 visi-
bles sur la figure ci-dessous.

P
oy

Démonter le vilelvegquin du demi-
carter c0lé cmbrayage (a 'aide de
I"outil °T, 0014801 bis). placer 1'outil
sur le carter de telle sorle que les
trois vis 4 10le moletée se vissent
dans les trous de fixalion du carter
de I'embrayage, puis visser a 'aide
de la poignée en libérant le vilebre-
guin du carter.

MN.B. — La noun-utilisation et aussi
la mauvaise utilisalion de la eale

17 087 peut provoquer des déforma-
tions du vilebreqguin.

Appliquer Voulil T, 0017138 de felle sorle que les lrois vls & Udte

molelée se vissen! dans les (rols frous laroudds de

fization de la

chambre de venlilation correspondants. Agir sur la vis & Ualde de la
poignée «C» Lusqu’ql forcer légérement el j":r'f.g]'_nfr avee un maillet

e Dide sur &

». Agir allernalivement sur <

» 6 sur «D», dfin

de sdparer les demi-carlers d'une fagon uniforme.

Démontage ¢ Uarbre de Sorlie de bolle du carter (T. OU1481%).

Orienter Uarbre de lzlle sorle gue la parfie froisde sur le collier de
butée du roulemenl de suppori soil tournée vers la couronne hélicol-
dale de Pengrenage é&lastique, la fente la plus longue permetiant la

sortie du crolsitlon placée jusie dans l'are du
fg base de Uouwlil sur [¢ point de réunion

gue U'exirémilé de la vis centrale s'aﬁcde sur Lextrémité [ilelée
de Uarbre de sortle de bolle. Monter la will

gorte

gnon élastique. Appuyer
& demi-carlers, de telle

e «As de sorle gue

som repére « B» g'iniroduise dans la cannelure prévue & cel effet
sur lg base tIs Foutil,
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Loy moix de kick avee son ressort
de rappel el la bugue boutonniére
¢l la bague dentée reslent en posi-
tion dans le demi-carter cdlé volant.
Le toul étant retenu par le circlip
et la vis, ¢l conlre-écroun hloguant
la bague boulonniére.

La bague dentée peut étre enleviée
lacilement en prenant soin de récu-
pérec les 2 ressorls de poussée e
la noix de kick,

Enlever, de l'extrémité de 'arlwe
secondaire de sortic de boite le cir-
clip, la rondelle d'épaulement et
dégager les engrenages. Enlever
I'arbre secondaire de sortie de bolte
du carter, 4 P'aide de l'outil T.
0014812, dont Uemploi est illusteé
sur la figure ci-dessous.

Pour démonter le croisillon, il
faul redresser le hord de la ron-
delle d'arrét sur la tige puis dévisser
la tige du croisillon (se rappeler
que le pas de la vis est 4 gauche).
Tourner ensuite le eroisillon afin e
pouvolr le sortir par la plus grande
des raiaures de 'arbre.

Dévisser (2 'extéricur du carter)
I'écrow de l'axe sur lequel tourne
I'engrenage élastique. Puis dégager
P'arbre en ayant soin de ne pas per-
dre les seize galets de I'engrenage.

Enlever le groupe du carler en le
déplacant vers le bas. A ce moment,
il esl utile de dégager les deux der-
niers boulons (e fixation des demi-
carlers.

Enlever le cirelip du roulement
2] pousser le roulement hors de son
siege, en ulilisanl un poincon en
métal ¢t en frappant & V'aide d'un
maillet.

4
REMONTAGE

Pour le remoniage, il fant proeé-
der, autant que possible dans 'ordre
inverse de ec qui a &té indigué pour
le démontage. Apriés avoir lavé les
pitees, les essuyer avee des chiffons
trés propres ¢l non effilochés, ou
mienx encore, par jet d'air.

Lubrifier a4 1'huile minérale tou-
tes les parties tournanles ou frol-
tantes du moteur et prendre les
précaulions nécessaires pour les
préserver de la poussiére, Si le mon-
tage du moteur devait étre inter-
rompu pendant un eerlain temps, il
serait nécessaire de conserver les
pitces démontées dans un endroat
sans poussitre ¢t de les protéger
convenablement. Au cours du remon-
lage, ulihiser towjours des joinls ¢l
des goupilles neuaves.

MOTEUIR

Monter la bague d'&anchéité sur
le demi-carter colé embrayage, |
demi-carter ayanl é&té légérement
chauffé au préalable (G60° environ}.

ATTENTION. — Dans le but «de
compléter la lubrification des roule-
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Montage de la bague d'élanchéild sur le
demi-carier colé embrayage (FB 1647).

ments du vilebrequin avec ['huile

conlenue dans le mélange, un troun

a été prévu dans le carler {indigué

par les fléches sur notre coupe alin'
qu'une pariie du carburant arrive

la chambre de pré-combusiion en

passant a4 travers les roulements.

Cela est possible seulement si, au
montage, la bague d'étancheilé est
grientée avec la cannelure "A™ en
face de l'extrémité "B" du troa du
carter.

Monter ensuile a VPaide dune
pince le cirelip extérieur formant
butée du roulement & aiguilles.

Introduire ensuile par 1'intérieur
du carter la cage exlérieure du rou-

!
z
[

J]

R A

Montage roulement & alguilles.

lemenl & aiguilles et la pousser a
I'aide d'unc broche de fagon 2
I'appliquer contre le circlip précé-
demiment monté,

Engager ensuile toujours par
I'intéricur le 2¢ circlip de fenue du
roulement & 'aide de pinces appro-
priées,

Recomposer l'engrenage élaslique
dans ses éléments, en accouplant la
couronne extéricure a4 Fengrenage
maultiple, en tournant ces deux pie-
ces 'une par rapport & Pautre jus-
qui lear faire prendree la posilion
désirée. Introduire les six ressorls
dans leurs siéges respeclifs, appli-
quer les deux disques en 1dle el les
fixer avec les six rivets.

Monter le roulement dans xon
sicge en frappant léegérement a Paide
'un maillet ; fixer le roulement dans
la position désirée a 1'aide du cir-
clips.

ATTENTION. — H faul & ce
moment enfiler dans les deux trous
placés dans le sitge de 'embrayage,
qui scront par la suile cachés par
'engrenage, élastique, deux des dix
houlons courts (52 mm) de fixation
des demi-carters. Les seuls deux
houlons longs (58 mm) pourront étre
monles au moment opporiun dans
les deux trous en haul do méme
sicge, Un oubli ou une erreur dans
le chaix des boulons rendrail iné-
vitahle un novvesn démonitsge  du
wotedrt A U del B (8 ) 5 LERLEE |

Introduire 'engrenage élastigue
ilans le carter.

Appliquer le groupe dans la posi-
lion voulue de sorle que l'extrémité
Hletée de l'arbre dépasse du trou
du carter.

Monter les rondelles plates et élas-
liques et visser l'écrou.

N.B. -— Le blocage de cel écrou
doit élre fail seulement aprés avoir
assemblé les demi-carters, L'opéra-
tion de serrage sera facilitée par
une encoche pour fournevis faile
a4 l'extrémité du pivot.

Enfiler le eroisillon du changement
de vitesses dans l'encoche la plus
grande de l'arbre gecondaire et le
tourner de telle sorle que le cOlé &
partie centrale fraisée soit tournée
vers I'extrémité non filetée de I'arbre
lni-méme.

Enfiler I'entretoise de guide de la
lige dans le trou de I'arbre.

Il faul assembler le relief du croi-
sillon avec l'entaille correspondanle
de 'eniretoise.

Enfiler la tige avec sa rondelle
frein el la visser dans le filelage
eeniral do ecroisillon (pas 4 gauw-
ehe). Visser Irés fort la tige et
replier sur les fraisages opposés de
Ia tige et de l'entretoise les bords
libres de la rondelle de frein.

Monter dans la quewe du demi-
carter I'entretoise et la bague inté-
rieure du roulement a aiguilles de
I'arbre secondaire.

32

donler sur le demi-carter 1'arbre
secondaire.

N.B. — Orienter l'arbre de Lelle
sorle que le fraisage pratiqué sur le
bord relevé qui sert de bulée pour
le roulement intérieur de support
n'ait pas d'interférences avec la
couronne hélicoidale de l'engrenage
élastique. En ayant soin que chacun
d'eux s'engréne comme il faul avec
la denture correspondanle de ['en-
grenage élaslique, monter les trois
engrenages des vilesses, Ia rondelle
rl'ticquenmﬂl et les arréler avec le
eirclip. Alonler ensuite la  bague
t'étanchéilé de Varbre secondaire.

Monltel les roulements sur le vile-
brequin aprés les avoir gardeés pen-
flant six minuies environ dans huoile
4 la tempeérature de 100e.

NOTE. — XNous rappelons que lo
température de 100° est 4 peu prés
la moitié de celle (Pébullition e
I'hnile. L'immersion dans de huoiic
bouwillanle  pouvrrail  délremper le
roulement.

Pour ce montage, il est nécessaire
d'introduire entre Jes deux conlre-
poids du vilebrequin la cale dont
le numéro est T. 0017087 et qui est
indiquée par la lcttre "Z" sur la
figure représentant le désassemblage
iles demi-carters.

Cetle cale devra &tre introduile
tdans la position opposfe au manc-
ton de la bielle. Pousser 4 fond le

= minlémend, en frappant légérement

i I'aide d'un maillet Pexirémilé J'un
tube appuyé sur la hague inléricure
ou micux encore, cn utilisant une
pelite presse.

Réchauffer 4 G0 environ la zone
du demi-carter coté embrayage, dans
laquelle sera logé le roulement
monté sur le vilebrequin.

Monter le vilebreguin sur le demi-
carter,

Préparer la noix de kick en fonle
avec le ressort de rappel, son joint
en caoutchouc el les 2 petits ressorls
de poussée, l'introduire dans le ear-
ter cOté volant magnétique, faire
enirer ensuite la bague boulonnicre
dans son logement en appuyant avec
un tube sur le diamélre extérieur,
a l'aide d'un maillet ou mieux encore
d'une presse. Mettre en place le cir-
clips de retenue. Faire attention a
cé que le bout du ressorl de rappel
de kick soit eniré dans la fente sans
chanfrein, de 1n bague boutonniére.

Faire tourner si nécessaire la
bague boutonniére pour monler la
vis de blocage. serrer ensuile celle-
¢ci avee le contre-écrou. Monler &
I'extéricur de la bague boutonniére
la bague dentée en cffectuant la
rolalion nécessaire avee un levier
de kick.

Chauffer & 60+ le demi-carter
chHté wvolant duns la zone ol secra
logé le -roulement vilebrequin.

Monter la bague d'élanchéité sur
le demi-carter du coté volanit, a
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Monlage de la bague d'élanchéllé sur le
demi-carler colé volant (FB. 1647).

P
|

—

|
|
.

I'aide de l'outil n* F.B. 1647, dont
I'emploi est illusiré sur notre ligure,

en suivanl les indicalions coletrs

nant l'orientation de la cannelure
de cette bague, déja données pour
le montage sur le demi-carter coté
embrayage.

Enduire de graisse l'intérieur de
la cage de roulement support pignon
élastique. Placer les aiguilles
"intéricur de ceclle-ci.

Appliquer une couche d’hermétic
el metlre en place le joint sur le
demi-carter colé embrayage ; accou-
pler les deux demi-carters en ayant
soin qu'aussi bien les pions de cen-
trage que les deux boulons de fixa-
tion précédemment introduits sous
I'engrenage €lastigue s'enfllent dans
les trous respectifs.

Aprés avoir inséré la cale ne
T. 2017087 entre les deux demi-
arbres, frapper légérement a 'aide
d'un maillet aux deux extrémités
du carter en faisant attention que
la biclle ne reste pas enfermée entre
les bords des deux demi-carters.
Monter dans les deux trous en haut
du logement de 'embravage les deux
seuls boulons longs (58 mm). Appli-
quer les rondelles de frein et visser
a la main les écrous borgnes sur
I'extrémité des qualtre boulons dépas-
sant 'ouveériure du logement du dis-
que porie-bobines.

Enfiler les 8 boulons courts (52
mm)} dans les trous sur la péri-
phérie du carler ; appliquer les
rondelles plates et élastiques et vis-
ser a la main les écrous. Serrer les
quatre écrous borgnes, ensuile gra-
duellement ccox placés a extérieur

du carter. Plier suor uwun cdlé de
l'écrou la rondelle frein de fagon
t'empécher qu'ils se dévissenl.

Serrer a lond, sur "arbre de ren-
voi, I'écrou qui avail ¢lé vissé par-
tiellement,

AMonter 'ensemble de 'embrayage
s moven de Poutil ne F.B.. 2195
visible sur la fgure du démontage.

Placer la cage de l'embrayage
dans l'outil, mellre en place les six
godets et introduire les ressorls.
Aonter le plateau de V'embrayage
en prenant grand soin que les res-
sorts soienl exaclement dans leur
logemoent.

Monler sur le moyeu 'engrenage
i"embrayage puis alternativement un
disque 4 pastilles de liége et un dis-
gue en acier, en prenant soin pour
les disques 4 pastilles de liége que
les encoches sur la denture inté-
rieare soient en correspondance
pour les !'rois disques. Faire trés
attention que les parties bombées
des disques acier soient tournées
tu colé de la cage d'embrayage.

Visser "outil de fagon & compri-
mer les ressorts ¢t monter le jonc
"D en s'assurant qu’il soit exacte-
ment logé dans son siége. Dévisser
"eerou "C", sortir la rondelle "A"™

et Pensemble de embrayage de
Lok p) IF 2] (€l l= o

Introduire en les tenant a 'aide
de graisse les 29 aiguilles de l'en-
grenage moleur, enfiler sur le vile-
brequin  la rondelle d'écartement
coté chanfrein tourné vers la bague
d'étanchéité de vilebrequin, appli-
quer la claveite de blocage el mon-
ter l'ensemble de l'embrayage suor
I'arbre moleur en évitant que la
clavelte de blocage ou quelques
aiguilles tombent dans le carter.
S'assurer que la denture hélicoidale
de l'engrenage moteur s'engage avee
la denture de la couronne de I'engre-
nage élastique. Monter sur l'extré-
mité du vilebrequin la rondelle é&las-
fique et blogquer fortement 1"écrou
an moyen des clés T. 0014872, F.B.
2003, selon les modalités indiquées
lors du démontage. "

Monter le plateaun d’embrayage.

Enfiler la queue ouverte du jone
dans le petit trou et la queuc fer-
meée dans le grand trou du plateau
d'embrayage ; enfiler le plateau dans
l'ouverture centrale de la cage
d’embrayage. Placer la butée d'em-
bravage dans son logement dang le
couvercle de I'embrayage, remon-
fer ce dernier avec ses joints ef le
bloquer sur le carter avec les trois
vis.

Monler le disque porte-hobines en
ayant soin que les deux ciibles de
basse lension el le ciible de masse,
passenl 4 lravers le trou de loge-
ment de la prise de basse lension
ainsi que les fils dalimentation de
la_bobine H.T. dans le trou de la vis
avec collet ; bloquer le support avec
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des rondelles plates el élastiques el
des vis, de telle sorte que les traits
de repére marqués au moment do
démontage coincident.

Bien prendre soin qu'aucun Al
n'est coineéd derriére le disque porte-
hobines. g

Appliquer sur le vilebrequin la
clavelle demi-lune de calage el mon-
ler le rotor, la rondelle plate, la
rondelle  élastique, en bloguant
ensuile avec 1'écrou en ultilisant
Foutil 4 cet effet illustré sur la
figure du chapitre «Démontage >
(T. 001396G4).

N.B. -- Nous recommandons
d'avoir ces soins particuliers pour
le remontage du rotor; avant de
serrer l'écrou, s’assurer que la cla-
velte est dams la position o0 elle
doit é&tre, dans la cannelure inté-
rieure de la came.

Monter le circlip qui sert pour
exlraire le rotor.

Conlrbler I'ouverture des contacls
du rupteur.

Monter la bobine H.T. sur son sup-
port en blﬂqugmt les deux écrous
A" et "B" (clé de 8). Ensuile fixer
'ensemble sur le ecarter en ayant
soin de bien passer les 2 fils d’ali-
mentation a4 I'intérieur de la vis &

llet "C". Bloquer ensuite Pensem-
le- (¢l&' de 21). Passer le manchon
caoutchoue "D, brancher les cosses
des fils et rabattre le manchon *D*
dans sa position normale comme
I'Indique la figure ci-dessous.

Pour le monlage d'un nouvean
boitier, effectuer les opérations dans
Yordre inverse en ayvant soin de
ne pas oublier loutes les rondelles.

N.B. — Branchement (Alimenta-
tion). — Vérifier que les fils sont
hien montés, c’est-a-dire que le fil
noir & collet rouge est bien placé
sur le plot marqué en rouge et que
le eible noir 4 col noir est bien sur
le plot marqué "noir”.

Monter sur le carler la bride
avee sccteur de commande de chan-
gement de vitesses. I1 fant pour ecla
que le croisillon du changement de
vilesse soit en position de 2* vitesse,
ce qui s'obtient facilement en agis-
sant sur sa tige avec tournevis.
Tourner la bague de mise en mar-
che vers la droite a 1"aide du levier
de kick jusqu'ia ce que I'ouverture
de la bague permette le passage du
levier porteur du doigt de change-
ment de vitesses,

Apreés avoir mis également le sec-
teur en position de 2* vilesse, faire
Eusser le levier intérieur dans la

ague de mise en marche, de telle
sorte que le doigt entre dans la
cannelure prévue a4 ceot cffet &
I'extrémité de la tige de commande
des wvilesses.

Blogquer le secteur de commande
du changement de vitesses sur le
carter & l'aide des deux vis,



Monler le piston sur le pied de
hielle en enfilant 'axe du piston cl
monler les deux jones d'arrél e
I"'axe de piston.

Contréler le jeu des segments.
Pour cela il faut introduire les scg-
menls dans le eylindre, en leur fai-
sanl prendre la position normale de
travail, puis effectuer a "aide d'unc
jauge le contrdle de ce jeu. Si la
valeur trouvée ne coincide pas avec
celle prévue sur le lableau, les seg-
ments doivent &étre remplacés. Mon-
ter les segments dans les gorges
du piston.

Coller a I'hermétic un joinl necaf
en papier sur 'extrémité inféricure
du cylindre, enfiler le cylindre sar
les trois goujons du carter, en ayanl
soin de ne pas endommager les seg-
menis ; monter le joint en cuivre
enlre la culasse et le eylindre ;
monter la culasse de telle sorte
qu'clle s'adapte parfaitement dans
le logement prévua sur le cylindre.

Appliquer sur les lrois goujons
les rondelles plates el élastiques et
bloquer avec les écrous en ayant
soin de les serrer graduellement et
alternativement. '

Appliquer sur les trois goujons
latéraux du cylindre le joint ¢l la
pipe d'admission ; monler les deux

Monter e dispositif & la place
de la bougle ef touriér len-
fement & la main le vilebre-
guin jusqu'd ce gue [enlaille
de la Hoge glissante de Uoulil
indique le PMII. En (enant
ferme [e vilebreguin, desser-
rer la vis molelée. Tourner
le volani dans l¢ sens oom-
fraire & celui des alguilles
d'une monire, A4 2Re prue-
tement, avanl gue fenlville
de la lge revienne coincider
avec (¢ 3éro du manchon,
tes conlacis du rupleur doi-
vent s'dearler. =i le calage
n'es! pas exact, enlever le
volanf, desserrer [es [rois vis
el lourner [¢ diSqgue porie-
tholines dons Ie  sens  des
giguilles d'wne  monilre, si
Fallumage csl en avalce, el
en sens inverse, dang le cas
conlraire.

rondelles plates d'épaisseur sur les
Irois goujons supérieurs el appli- -

quer sur ccux-ci le déflecteur, puis
neitre en place sur les trois gou-
jons les rondelles élastiques, les
écrous, visser ol serrer.

Caler le moleur & l'aide du dispo-
sitifl me T. 0013776 visible sur la
figure ci-dessous.

Monter le carter du ventilateur,
appliguer la turbine en la fixant au
volant a 'aide des 4 vis avec ron-
delles de frein ; monter le couvercle
tle Ia turbine,

Monter la bougie et 1a coiffe de
refroidissement (clé de 21).

Monler cntre la bague de mise
en marche et le carter le joint en
feutre et la rondelle darrét. Appli-
quer le levier de kick et la plaquette
de frein, en plagant cette derniére
en sorte que l'on puisse replier du
haut vers le bas le bord correspon-
dant au houlon arriére; visser les
tleux boulons de Axation et replier
sur chacun d'eux un bord de la
plaguetie. Monler sur le levier de
kick Ia protecltion en caoulchoue
¢n la poussant avec la paume de la
main, aprés M'avoir gardée pendant
quelques minules dans un bain d'eau
savonneuse a 459,

Disposilif pour l¢ colage
du molenr (T. 001377G6).

Dobine M.T.
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conirole du dizque
de support bobines (13768/C).

Remonlage el

REVISION DU DISQUE -
PORTE-BOBINES OU STATOR

Au cas ol il serail nécessaire
simplement de remplacer sur le
‘nlant magnélique une bobine Jéts
riorée par unc bobine en état (qui
esl fournie avec ses expansions
polaires déjd tournées), on doit uti-
liser 'oulil T. 0013768/C en procé-
dani comme suit :

— Fixer sur un banc horizonlal la
piéce "B" 3 I'aide de 4 vis D" :

— Enlever du stator la bobine qu'il

isTaut remplacer el monter la
bobine de rechange, en ayant
soin de ne pas blogquer les deax

vis de fixation *C";

— Monter la piéce "A" sur la piéce
“B", en s'assurant qu’elles s’adap-
tent parfaitement entre elles ;

— Disposer  la bobine de maniére
que ses expansions polaires tour-
nées soient parfaitement pla-
quées sur le diamétre intérieur
de la piéce "A"™ et bloquer les
denx vis de fixation de la bobine
elle-méme ;

-~ Enlever de la pitce "B" la picce
"A" et le disque porle-bobines,
qui sera ainsi prét pour étre
monié sur le molenr ou pour
I'essai au banc.

Si au contraire il étaitl nécessaire

de démonter et remonter le dis-

que porie-bobines dans les pie-

ces qui le constituent, il faut

procéder de la fagon suivante :
DEMOXNTAGE

Placer le disque porie-hobines
sur I"outil ne T. 0013768/C et faire
les remplacements ou les réglages
nécessaires, comme il esl dit ci-



aprés (voir 5::.]1&1?111 tle monlage du
disque porte-bobines).

Démonter le rupleur con- enle-
vant & l'aide de deux clés de 6 le
boulon "A" qui fixe la bride & res-
sort en récupérant les deux ron-
delles isolantes et le cdble double
{de masse "Z" et d'alimenlalion de
la bohine H.T. "Y") en méme lemps
seront ainsi libérés le cible "R" el
le eible "S" du condensateur.

Enlever la fourche élastigue "C"
et ses rondelles d'écartement.

Dégager le rupleur "D" de sa
colonne. Dévisser 1a vis "E" et
enlever "équerre porte-contact “FY,
puis Iln came de réglage "G". Pour
démonter le condensateur "H" el
I"équerre porte-featre "I, dévisser
la vis 0", enlever l'équerre et le
condensateur, en dégageanl en
meéme temps le cable "S" sans
l'endommager.

Démonter les bobines de basse
tension "L'" et "P"” en enlevant les
vis et les rondelles qui les liennent
et en dégageant les clbles jaune "K™
et vert MQM.

Démonter la bobine d'alimenta-
lion en H.T. en enlevant les vis
de fixation avec les rondelles plales
et élastiques. 40

REMONTAGE

1* Monter la bobine "P". La fixer
a l'aide des wvis "M"”. Placer le
cible dans sa posilion normale,

2o Introduire l¢ condensateur
dans son logement et faire suivre
son cable 5" (jaune) paralléle-
menl & eclui de la bobine "P™.

3° Monter la bobine "L", méme
procédé que la "P", mais en pre-
nant soip de placer le cédble "V*
d’alimeniation de la bobine H.T.
(noir) sous la vwis de fixation "M"™,

4o Placer la cosse "G" dans son
logement. Poser ['équerre porte-
contact "F” en faisant dépasser la
téle de Iz came dans la lumidre de
I'équerre.

9° Enfiler la vis "A" munie de
s¢5 rondelles isolantes.

6o Placer Ie rupteur sur sa
colonne en introduisant Pextrémité
de la lame ressort entre la rondelle

schémng de monlage du disgue poric-lralines

N

= 'é':'ﬂ'[\'f":ll'“

i

acier et la rondelle isolanie se trou-
vant sur la vis "A". Enfiler les
rondelles d’épaisscur "X" el immo-
bhiliser wverticalement le roplear
I'nicle de la fourche élastique "C"
en lui laigsant un jeu d'environ
1/10 de mm.

Avant de procéder au montage
de la bobine "T" placer la cosse du
cible "R" sur la vis "A". Serrer
I'ensemble aprés avoir monté le
ciible double (noir Y) et (rouge Z)
et le céble {(jaune S) duv conden-
sateur,

Placer la bobine "T" sur le sup-
port et la fixer a l'aide des deux
vis "M" en ayant soin de ne pas
oublier les rondelles plates et les
rondelles frein souns les vis.

N.B. — Avant d'effectuer le ser-
rage définitif de toutes les wvis de

36

K
|
Q
!
f
e A E
wark
A 3 -

fixation des Dbobines, bien verilier
si toutes les cosses "U" de masse
des bobines sont bien @ leur place
comme Vindique la figure ci-dessos.

7¢ Placer le disque porle-bobines
au hanc d'essai avec son rotor. En
agissant sur la came "GV, régler la
distance des vis platinées (0,4) el
en continuant 4 tenir la came cnga-
gée dans la méme posilion & l'uide
d'un tournevis, serrer définitive-
ment la vis "E". Pour le réglage de
la distance, celui-ci doit étre eflec-
lé an maximom d'écartement des
vis platinées.

N.B. — Avant de serrer & fond
les trois vis qui fixent le disque
porte-bobines au carter, il faut
s'assurer que les repéres placés avant
le démontage soienl hien en rap-
port. Vérifier de nouveau I'écarte-
ment des vis platinées,
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