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CHERS AGENTS DE VESPA-SERVICE

Dans le oadre de l’'organisation "VESPA" |
vous trouverez oci-inc¢lus un reoueil de Notioces
fechnigques quil vous seront d'un precieux con-
cours lors de vos difficultés journalieres.

| Ce recueil n’'est pas immuable et vous
Tegcevres au cours des saisons a venir d'autres
feuillets détachés bases sur notre expariendce
et qui viendront en ocmplément de ceux déja
existants.

' Gette brodhure est strictement person-
nelle et confidentielle et ne pourra en aucun

cas étre communiquée & des tiers.

Lors des visites de nos Inspecteurs S )
commerc¢iaux ou techniques, ceux-o0i constaterons f
que la mise a Jour de oce dooument est effec~- 3
tive et gque nos conseils sont appliqués.

Cette cullaburatﬁnn permettra, nous
1’espérons, une nette amelioration de notre re-

. seau "VESPA-SERVICE'",




.| Applicable a dater du ;

'NOTICE TECHNIQUE N° 1/

EXPEDITION de PIECES DETACHEES

COQUES

Pour l'expédition de tous les types
de coques, nous emplnyuns un cadre du mudéla

indiqué sur le croquis oci-ocontre.

_ Ces cadres devant nous étre retournés
' en bon état, vous devez, pour eéviter de les
- briser, opérer de la fagon suivante :

1°) Enlever les écrous papillon et
rondelles plates de chaque c¢6te du cadre en A

et B.

2°) Soulever ensuite les différentes
parties du cadre comme indiqué par les flée-.
ches sur la figure N° 2. i

3°) Enlever les éorous papillon et
rondelles plates de la travarse indlﬂués an-G

sur la figure N° 1, =S

4°) Extraire la coque.

5°) Mettre le ocadre bien & plat en ra-
battant toutes les piéces comme indiqué par
les fléches de la figure N° 2.

8°) Remonter toutes les rondelles et
éorous papillon des points A B et C comme in-
digqué & la figure N° 3. Bien serrer c¢es pié-
ces et nous expédier l1le ocadre en retour.

N. B.- Il est absolument inutile d’en-
lever des éorous ou piéces autres que ceux
indiqués par la présente note.

1/10/564 sur;

VESPA & TRI




NOTICE TECHNIQUE N° 2/

ROULEMENTS ARBRE SECONDAIRE n® 12501

Dans le cas de rupture ou d’usure des rou-
lement d'arbre secondaire, il convient de pro-
ceder de la maniere suivante

Apreées démontage du moteur, il faut vérifier
que l'arbre secondaire ne c¢omporte aucune trace
suscepiible de nuire &2 sa marche normale. Véri-
fier ensuite a4 l’aide de 2 vés et d’un ocompara-
teur que les 3 portées de roulement sont concen-
triques et dans les tolérances de fabrication
(4/100 de lecture au comparateur).

Varifier ensuite que les roulements s'emman-
chent sans trop de serrage et sans choecs sur les
portées de l1l’arbre secondaire et dans les empla-
cements du carter (portée prés de la roue et
portée dans la bague n° 2160).

51 toutefois 1le ruulemant s’emmanche trup
dur dans la bague n° 9150 changer celle-ci.

Monter: ensuitesl” arbre seuun&airﬁ dans la
partie carter coté embrayage. Bloaquer 1l'éorou
n°® 2148 et verifier que l’arbre secondaire tour-
ne tres librement sans aucun point dur

Monter ensuite la sacnnde partla du carter
ot vérifier que l'arbre seuuudaira tourne trés
librement sans aucun point dur.

Si toutefois l'arbre ne tourne pas libre-
ment: ou s'il vy a des points durs aprés remon-
tage du 2éme semi-carter, redémonter et changer
la bague n°® 2160,

Ce n'est que dans ces conditions de marche
que les roulements travailleront normalement et
ne subiront aucuns pousséde axiale ou transver-
sale susceptible d’occasionner leur déformation
ou leur usure prematurée.

S1 toutefois la durete persiste, nous expée-
dier les semi-carters aves¢ bague 2150 aux fins
d’examen,

Applicable & dater du: 1/10/564 sur: VESPA & TRI




NOTICE TECHNIQUE N° 3/

FUITE au MOYEU AR N° 15907

Dans le cas ou fuirait 1'huile de la boi-
te de vitesses par la bague d’éetancheiteée du
moyeu AR et ooccasionnerait un graissage des
Ferodos d’ou i1 résulterait un freinage defec-
tueux, il convient d’'opérer de la fagon sui-
vante

- Démonter le moyeu AR n° 15907 et véri-
fier que la portée sur la bague d’étanchéiteé
est parfaitement lisse, polie et sans meplats
d’'aucune sorte, -

- Vérifier que le logement de la bague
d'étanchéité dans le carter solit exempt de
rayures dues 4 l'extraction de celle-ci. Dans
le cas ol oela se verifie, enduire légéerement
d'ERMETIC le logement de la bague., . .

- Changer la bague d’étanchéité n° 18108
et la remplacer par une bague méme n° mais mar-
quée SMIM sur la face lateérale extérieure.

- Enduire légerement la portee du moyeu
d'huile le moteur SAE 30 et effectuer le mon-
tage normal. Cette huile empéchera, dés les
premiers tours du moyeu, que la bague d’étan-
chéité porte & Bec sur le moyeu Cce qui ococa-
gsionnerait des arrachements sur la léevre as-
surant l’'eétancheéeite.

Dans les pays chauds, utiliser l’huille
ESSO MOTOR OIL SAE 50.

T T e e e e T T e e e e b R T

Applicable & dater du: 1/10]54 sur: VESPA




NOTICE TECHNIQUE N° 4/

EMBRAYAGE

Pour permettre un débrayage complet et
pPlus doux et par cela méme améliorer le pas-
sage des vitesses nous avons apporte a4 nos
TRI-VESPA la modification suivante

- Racoourcissement de la gaine et du céable
d’embrayage de 70 m/m environ.

Pour exécuter ceite modification il fau-
dra procéder de la maniére suivante :

- Sortir le céable et la gaine d’'embrayage du
levier extérieur du couvercle d’'embrayage.

- Détaoher la gaine, & la sortie du chassis, de
tous les fils du c&blage éleotrique et ratta-
tacher oeux-ci.aygo, Lour-collier de tenve.

- Raocourcir la gaine et le ¢able de 70 m|m
environ.

- Remettre en place sur le levier du couver-
cle d’embrayage la gaine et le cable.

- Vérifier que la partie libre de la gaine a
la sortie du chassis est & environ 156 m/m de

1’arbre de transmission du mouvement aux roues
AR.

- Regler normalement la tension du ocable d’'em-
braysge et réserver dans tous les cas une gar-
de de 1 2 2 m/m & la poignée de manoeuvre,

Applicable & dater du: 1/10(64 sur; T R I




NOTICE TECHNIQUE N° 5/

COQUES

L'assemblage des différentes parties en
t6le d’acier étant effectué a4 l'aide de points
de soudure, l'ensemble est rigide.

Si, par la suite d’un ochoc, le tablier
seul est deéefonoce, le redressage de c¢elui-oil est
possible & condition toutefois qu’il n'y ait
auoune déformation de la poutre centrale en col
de cygne.

Si la poutre centrale est déformée mais
non froissée et que le déport de la ocuvette su-
périeure de direcotion soit inférieure a 1656 mm.
dans tous les sens par rapport &4 l’emplacement
d’origine, le,redressage_est possible.

Si la déformation est supérieure a ocette
valeur ou si la poutre est froissée nous décon-
seillons le redressage aussi bien a froid qu’a
chaud pour éviter un affaiblissement de la
structure.

Afin d’examiner les déformations et par
la suite vérifier la mise en ligne de tous les
axes de la ooque, nous pouvons livrer un cutil-
lage permettant le contréle de cette piéce.

Cet outillage porte le n® 12.348 C.

Applicable & dater du: 1/11/64 sur: VESPA & TRI




NOTICE ECHNIQUE N° 6/

CARBURANTS A UTILISER

Nous préconisons pﬂur notre VESPA et
notre TRI un mélange d’'essence ordinaire aveoc
adjonction de 10 Y% d’ESSO MOTOR OIL SAE 30 pen-

dant le rodage et 7 a 8 ¥, de ocette méme huile
aprés rodage.

Nous deéconseillons l1'emploi d'huile de
dénomination genérale "MELANGE 2 TEMPS" ainsi
que les huiles semi-détergentes, détergentes et
graphitées.

Les essenoces qualifiées super-carburants,
tout en n’étant pas préconisées, peuvent étre
employées sous les conditions expresses que ces
supers ne soient pas ternaires, oO0'est-a-dire
avect une adjonction d'alcool et que le pourcen-
taga d'huile dans le mélanga soit augmenté de

1 9 GHV1rqn ' :

Les super-carburanis a base d’alcool sont
rigoureusement déconseilles, car ils ont une cer-
taine tendance & faciliter le grippage du pis-
ton dans le cylindre,.

N'’utilisez donc que de l’essenoe ordi-
naire et super sans alcool et de l'huile préco-
nisée pour obtenir une longue vie et un parfait
Tendement de votre moteur.

Nous vous rappelons, en outre, que le
rddage de 1500 Kms n’est qu’une movenne et non
une limite permettant tous les excés.

Applicable & dater du: 1/11/564 sur: VESPA & TRI




NOTICE TECHNIQUE N° 7/

CALAMINE

Dans le but de conseiller vos c¢lients,
nous vous donnons ci-joint quelques indications
sur les différentes sortes de calamines produi-
tes par les différents types d'huille,.

Calamine déposée dans 1:Enaamble Cyvlindre-pis-
ton~culasse.

- Calamine blanche, poudreuse, avant tendance a.
miroiter sous la lumiére - HUILE DETERGENTE.

- Calamine blanchatre formant des arétes notam-
ment sur la culasse - HUILE PREDILUEE 2 TEMPS.

. Calaffitie/nuirs ot Pateuse sentant parfois le
goudron - HUILE GRAPHITEE ou & base de ricin.

Calamine déposée sur le vilebqfquiu.

- Embiellage noir et goudronneux - HUILE GRAPHI-
TEE ou VEGETALE.

- Roulements rouillés - HUILE GRAPHITEE,

Une bonne calamine conforme a4 nos pres-
cription doit étre noire et compacte sans étre
goudronneuse sur le cylindre-piston et oculasse
et les masselottes du vilebrequin ainsi que les
roulements doivent étre légérement teintés jau-

ne paille.

Applicable & dater du: 1/11/564 sur: VESPA & TRI




[NOTICE TECHNIQUE N° 8/ |

MODIFICATIONS GENERALES

Nous avons procédé & partir de la VEJPA
n°® 118.120 aux modifications générales suivantes
dont vous trouverez le détail sur les Notioces
Techniques indigquées ci-apres,

- EMBRAYAGE major &% N.T. ®8
- ARBRE SECONDAIRE N.T. 10
- CIRCUIT ELECTRIQUE N.T,: 1k
- REDUGTION des ooffres et ventila-

tiom. N S N 8 | _N*T. 12
_ SUSPENSION AR. =TT, 18

~ SELLE, PORTE-BAGAGES, SUPPORT
et ROUE DE SECOURS - LANTERNE AR. N.T. 14

- BPURATEUR D'AIR et POT D’ECHAPPE-
MENT . N.T. 15

- COQUE et CUVETTES de direction. N.T, 18

Applicable & dater du: 1/11/64 sur ; VESPA




NOTICE TECHNIQUE N° ]

EMBRATYAGE |

Pour permettire un démarrage plus souple
et une meilleure tenue des disques liégse, nous

avons procede a partir de la VESPA n® 118.120 | ?
a l'adaptation d’'un nouvel embravage. | 1 ?
> e Z
Celui-ci conforme au croquis ci-contre | /
porte le n°® d’'ensemble 22,880, //’
Ses particularités sont les suivantes : 4’,& ,
- Diamétre extérieur des disgques augmentse. hxx%\x*;;xxx}j

- Disque lidge aveo bouchons de forme trapEzais 4
dale ocomme indiqué sur le ocroquis. \

-~ Mise en place de 3 disques bombés et non de 1
seul ocomme précédemment.

A signaler gue o¢es disques ne comportent
aucune marque de repérage mais qu’'il est néces-
saire de les monter conformément au plan ci-
oontre o'est-a~dire tous les bombés des faces | 5 : : P W, :
vers le plateau de commande o0'est-a-dire vers L,a#th} ;
l’extéerieur du moteur.

- Des ressorts d’'un diamétre extérieur plus . <:) :

grand ont été adoptés pour permettre une plus - O O
grande souplesse au débravage. O | O

- LLe systéme de montage est similaire a celui ‘.
utilise precedemment.

S e L

— — - — T
0

]

Applicable & dater du: 1/11/64 sur: VESPA et TRI




NOTICE TECHNIQUE N° 10/

ARBRE SECONDAIRE : . \ NN

Pour augmenter la rigidité de 1l’ensem-
ble de 1l’arbre moteur de la roue, nous avons
procédé & partir de la VESPA portant le n° de
série 118,120 aux modifications suivantes in-
diguées sur le croquis ci-contre. :

R
H|_.__
= S Ze
L\\}\jﬂ) ..

- ——
323}
L L

N
T T

c
. ! .
#HkgE% ?K: N |
- Le roulement a billes extérieur a été rem- " ?_q \& |J
placé par un roulement & aiguilles tenu par NNV ,
un circlip de chaque co6té. ; mﬁ‘i?/ ]
J L
-~ Lie Toulement & billes intérieur n’'a pas été | N [ h’?/‘ P
modifié mais l1la bague entretoise entre ces 2 e — [ _/ J -
rToulements a eté augmentee en diamétre et en - EQ 7 V

épaisseur.

- La bague boutonniére a &4té modifide &t ga = || F5s-CQud
tenue sur l’arbre secondaire n’est plus assu- g
rée par un roulement mais par une bague en

bronze de qualite speciale. Le maintien en pla-
ce est effectue par un jonc dans le semi carter

et le circlip du bout de 1l’arbre secondairs ] :
supprims, || | 1 - |
- La noix de kick renforcée comporte une rai- | i
nure d’emplacement du levier de kiock moins lar- ; hrhmahh
ge permettant un encastrement supérieur d’'oill | i |
une déformation moindre de celui-oi. - |
- @{"br .

2]

—ah |
— NN
| 1 J |

F L -ﬂ.-‘

s T
HSw

Applicable & dater du: 1)11/54 sur: VESPA & TRI




NOTICE TECHNIQUE N-° 11/

INSTALLATION ELEGTRIQHE

Nous avons & partir de la VESPA n° 118.120
renforcé et amélioré notre installation élec-
trigque en adoptant um commutateur n® 21.110 de
méme conception que le precedent mais plus lar-
gement conditionné.

Le schéma électrique c¢i-joint montre la
modification apportée a4 l’installation gqui con-
siste en une alimentation séparée pour chaque
bobine d’'éclairage.

obine IN?1

S = o Y
En .outre, les ocouleurs de fils correspon- : I c| S 3l &
dent aux branchements suivants : | q X
I
VERT - du feu AR. au commutateur.
JAUNE - de la prise B.T. (lére bobine) au | s ) L
commutateur. Aa00g., VAR [ 5 (35 (@6 _*f SOV ) {
BLANC - du phare (ville) au commutateur. a
. g |
BLEU - du phare (code) au commutateur. v I
L
VIOLET - du phare (route) au commutateur. _E 2|
g 3
NOIR - de l7"avertisseur au commutateur. 9| '@ i TR
S| 3 & J g &
ORANGE - de l’avertisseur au commutateur { a o A
(28me bobine). | § & 94 o
| = = T o &
ROUGE - de la prise B.T. (masse) au commu- ? 3 of o
tateur. e e

J
=

ORANGE - de la prise B.T. (2é&me bobine) & { | :
| lL’avertisseur. | !

'} Applicable a dater du: 1/11/64 sur; VESPA




NOTICE TECHNIQUE N 11/ 2

En complément de notre NOTICE TECHNIQUE
N°® 11, nous vous indiquons que sur certains
Scooters, mnous montons des commutateurs marqués
sur la face inférieure : "I . M.P.E.A. ",

Le branchement de ces commutateurs ne
s'’effectue pas comme précedemment. En effet, si
le fil de couleur " VERTE " est monté en position
n°® 3, 1l'ampoule arriére eéclaire continuellement.

sur le oroquis oi-contre, c¢'est-a-dire : I 5[?

En consequence, tous les commutateurs de
cettie marque doivent étre branchés comme indigué

ol & |+ d

EREERER
| &1 9].91 28| o} &
30> |5 @} «f 2

- Fil "VERT" 4 1la lamelle n©° 1

= Fil WJAUNE" & la lamelle n® 3 i
%
!

D> <=

|

1

Am;:nuh ville

|

obimg N7

agiid

Bouvlron gvertisseur

Bougie
H

|

)

2\

e

/K/*

)

A

P

7
R

{ -

4\

LS

orma B T
Bobina N?2

Avertisiqur T

B

-’f'l'—q..“\
o

Applicable & dater du: 10/1/68 sur: VESPA "pa8"
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NOTICE TECHNIQUE N° 12/ || .
-_F,._,.-l-"'"
REDUCTION DE LA PARTIE AR.
r
nggg — : A B
: . NN N fer| | —— e
Pour avoilir une plus grande finesse des o i e I N O J i
lignes, nous avons procédé a une réduction d’en- L0 1h% KTkl . —
combrement du capot moteur comme indigqué sur le S—
croquis ci-contre. , :::J_
Pour nous permettre cette réduction, | |
nous avons modifié la turbine de ventilation et V,
par cela méme le rotor du volant magnétique. v ‘.

La coiffe elle-méme est fixée mainte-
nant par les goujons de fixation de la culassse
qui comporte des ailettes de refroidissement
inclinées pour permettre une meilleurs disper~=bit 7 =:
sion de la chaleur. WAL T RIS TS T bt o

Le kiock est moins déporte par rapport a \ //J

la noix de démarrage qui travaille dono dans de
meilleures oonditions.

ol

L'’embliellage a été renforcé et porte
maintenant le n°® 37.9808.

37938
/
-.“‘-"""--.._

Le coffre a outils lui-méme eétant moins
gpais, nous avons réussi a gagner environ 30 mm.
en largeur et & affiner la ligne de la partie
AR. de 1la VEJSFPA.

{
\

s

\
,
A

21940

14412

;..I

S

22318

///

22538
22866
39486
22329

| Applicable & dater du: 1/11/584 sur VESPA |




NOTICE TECHNIQUE N° 13/

2.712343

S.1209

S_13762
SUSPENSION AR. |

Pour permettre une meillsure suspen-
sion, nous avons incorporé a l'intérieur
du ressort AR. l'amortisseur double effet.

Le ressort plus largement dimension- 40317

ne et de forme différente est tenu a 1la

partie inférieure en appui sur la partie 40315 g?ggﬁ
fixe de l’'amortisseur et a4 la partie supé- 40311 :
rieure par le fourreau de protection. F. 7848
40307
La fixation de cet snsemble est sem- 40289
blable a ¢elle utilisée pour l’amortisseur
sur les modéles précédents.
Dans le oas d’'un chadpeent de res< == HWY
sort ou d'amortisseur, il suffira de sor-
tir l’ensemble de la coque et de séparer
les 2 piéces en démontant les écrous F. 1848
et en libérant le fourreau de protection
40.30T7.
En auoun oas, ne démonter les autres
parties de l’amortisseur car il ne pour-
rait plus étre accepté en échange standard.
22810
40316
40313
397
£. 1418 22621
| V-'Hang_e huile
m

'Applicnble & dater du: 1 [11]/64 sur: VESPA bB56




- [NOTICE TECHNIQUE N°_ 14/ |||

Ce porte-bagages de forme plus ra-
tionnelle permet tout en ayant une résis-

tance plus grande un allégement et ume _;-"Ly

/

| D
)| &)
Q= Q0
T/ N A
S ELLE NN W L
) -
La nouvelle selle est fixée sur un L - R\?Rxﬁg
support se boulonnant sur la ocoque et don- A-—
nant une avancée de 20 m/m environ sur le
guidon. N oo
2 K
) En outre, umne poignée AR. permet o0 MQ N W 8
: la tenue du passager dont la position se % E‘ N L, 5
trouve améliorse. & ey =W 9 v
v oD g “
' NN
PORTE-BAGAGES 1l TR b
E Nl ¢y ey R
0
W
L

ligne plus esthétique.

SUPPORT de ROUE de SECOURS

S. 14256

.+~ S. 3058

Ce support de résistance accrue est
maintenant fixé directement sur les 2 gou-
jons de la coque avec le porte-bagages.

LANTERNE ARRIERE

T &
P!

Cette lanterne fixée sur une plaque
AR. de forme mnouvelle comporte un cata-
dioptre incorporé dans le verre de feu

N
rouge. | (R
- |/ jaiess \
L /s

Applicable & dater du: 1/11/54 sur: VESPA 56
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NOTICE TECHNIQUE N° 15/

POT D’HECHAPPEMENT

Pour permettre un meilleur amor - ey ———
tissement du bruit causé par 1’échappement,
le nouveau pot d’'échappement silencieux
comporte 3 chambres de détente.

Ces & chambres matelassées de lai-
ne de verre comme 1l’'indique le croquis c¢i-
conire sont congues de telle maniére qu’el-
les ne freinent 1’échappement que dans les
limites permises pour obtenir le rendement

optimum du moteur. _- ;DOf‘ dECh&PpEWEﬁ/‘

(2/18130)

EPURATEUR D’AIRWWW. VI TFAE@ASIEE@

De conception modifide, 1’épura-
teur comporte 2 chambres dont la lIére &vi-
te 1l’encrassement du tamis et par cela

meéme une meilleure aspiration au carbura-
teur. .

Le nettoyage de celui-ci s’effeo- I
tue de méme maniére que pour les modéles
précédents.

epurateur d air complef
(22320)

Applicable & dater du: 1/11/54 sur: VESPA 65




NOTICE TECHNIQUE N-° 16/

CUVETTES DE DIRECTION

Les cuvettes de direction plus lar-
gement dimensionnées réduiront l’usure des
billes et la forme méme de ces cuvettes per-
mettra une rectification plus précise des

. surfaces de roulement d’'ol une conduite plus
J douce.

La dimension des cuvettes de direc-
tion ayant augmenté, il en résulte une mo-
dification intérieure de la coque a4 la ba-
gue support de cuvette inférieure ainsi qu’a
l’emplacement de la cuvette supérieure.

Cette nouvelle améliordtWdh permet~ &=L
tra une meilleure tenue de route par réduc-
tion du poids unitaire sur chaque bille.

| Applicable & dater du: 1)11/64 sur: VESPA 66




NOTICE TECHNIQUE N-° 17 /

G I CLZEUR

Nous vous signalons gque nous mon-
tons a4 partir de la VESPA 130.700 sur tous
les scooters équipés d’'un carburateur GURTNER,
un gicleur de 30 au lieu de 32.

Il n'y aura lieu, en aucun cas, de
changer de gicleur, celui-ci correspondant a
la carburation exacte de noitre moteur.

In ce qui concerne les carburateurs
DELL’'ORTO, le gioleur de marche reste inchan-
gé et 2 une cote d'origine de 80.

LR

Applicable d dater du: 1/12/54 sur: VESPA 65 & TRI 55



NOTICE TECHNIQUE N° 18/

COMMUTATEUR b4

Notre nouveau commutateur renforceé mon-
té en série sur la VESPA 65 pourra étre adap-.
té en remplacement du commutateur modéle b4

f a oondition toutefois d'effeotuer les branoche-
i) ments ocomme indiqué sur le oroquis ci-contre.

)

=

Lamelle & - fil wert - du feu AR. au commu-
tateur.

sur commulateur renforce

Bronchement Fsiscosu 54

2oy
Ho
Noir

Vert

Lamelle 2 - auocun fil ne parviendra & cet en-
droit.

Boulon averlisse

Eau_qie
Masse

Lamelle 1 - fil Jjaune - de la prise B.T. (bo-
bine n® 1 et 2) au commutateur.

> G—ii

7

Lamelle 7 - fil bleu - du phare (code) au com-
mutateur. | ] - _.:1
Lamelle 5 - fil blanc - du’phare (ville) au —~ |{} =%
commutateur.

g W, ) W g

f

Bobine N*1
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Lamelle 6 - fil bleu - du phare (route) au com-

oy

-'-'-__-'I-

mutateur.

-f”.—-—‘

Lamelle M - fil rouge - de la prise B.T. (mas-
se) au commutateur.

A Lamelle A - fil noir - de l'avertisseur au com-
mutateur. -

s

Avertisseur

Ampoule phare code

Ampoule ville

Feu AR

A noter que oes branchements sont ap- (]
pliocables sur les "TRI" ayant un numéro de | S~
construction antérieur a 3.320 et sur les "VES- (%)
PA" comprises entre le n°® 70.200 et 118.119. ] ‘

/
Bobine N2 1[ |
o

\L‘__Eame BT

Sy
b

Sy

Gy
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.| Applicgble & dater du: 1/12/64 sur: VESPA 54 & TRI 54
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NOTICE TECHNIQUE N° 19/

COMMUTATEUR b3

Pour toutes les "VHESPA" dont le nu-
mero constructeur est antérisur a 70. 199, il
Yy a possibilité d'adapter le commutateur ren-
forcé modéle 56 4 ocondition toutefois d’'ef-

fectuer le branchement comme indiqué sur le
croquis ci-contre.

Lamelle N° 3 - fil vert - du feu AR. au com-
muatateur.

rersceau DU-D1' 5253

»
sur commulateur renforce

Lamelle N° 2 -~ fil jaune - de la borne B.T.

(bobine n® 1 & 2) au commuta-
teur,

Lamelle N°® 1 - aucun fil.

Lamelle N° 7 -~ fil bleu - du phara (nﬁdﬁkfgu?};'"
commutateur. S

Lamelle N° 6 - aucun fil.

Lamelle N°® 8 ~ fil blanc - du phare (route)
au commutateur.

Lamelle M - fil rouge - de la prise B.T.

(masse) au commutateur.
Lamelle A - fil noir - de l’avertisseur

au commutateur.

~ Pour ameliorer la tenue du faisceau
sur 1le commutateur, monter a la sortie de
celui-oci un manchnn caoutchouc n° 18.037.

Feu grriere

La position 3 du commutateur ne cor-

respond a aucun eclairage, ni au phare, ni a
l'ampoule AR.

Bobine N2

Avertisseur T

‘Applicable & dater du: 1/12/64 sur: VESPA 63




NOTICE TECHNIQUE N° 20/

En complément de notre Notice Techni-
que n° 10, nous vous indiguons que nous avons
renforcé le roulement 12.501 de l'arbre secon-
daire en le remplagant par le roulement n®
7T.683.

Sur tous les moteurs montés avec rou-
lement 7.663%, une lettre "C!" sera marquée sur
la patte de fixation du carter sur la traver-

- se moteur en regard du numéro moteur du sScoo-

ter.

‘16 ¥oulement etant pius &pais, 1"en-
tretoise n® F.2071 portera le n°® F.2013 et
la bague acier n® 2.150 portera le n® 20.5680,

En outre, l'ensemble des 2 semi-
carters aocouplés sera dénomme F.2005 au lieu
de F.2180 comme précédemment.

Les semi-carters TRI porteront le n°
F.2045 au lieu de F.2181l, les autres pleces
mentionnées plus haut etant les mémes et le
repére "C" applicable aux moteurs TRI ega-
lement.

Applicable & dater du: 26/12/64 sur: VESPA & TRIL.



|NOTICE TECHNIOUE N° 21/

ECHANGES STANDARD

Nous avons déocideé pour simplifier
le travail de notre réseau de Stations Ser-
vices de supprimer de notre approvisionne-
ment la bague bronze n°® 18.3207 et d'effec-
tuer pour la bague boutonniére compléte n®°
18.208 un echange standard.

Pour obtenir cette piéce vous pour-
rez nous adresser la bague boutonniére 18208
usagéee et nous vous retournerons, dés récep-
tion et coniréle, une bague compléte rénovée
pour le prix de :
430 Frs

Nous vous rappelons, en outre, que
vous pourrez obtenir dans les mémes condi-
tions

- éohangy’ gtanddrd & G2 € Fis.

Embiellages tous modéles............ &.130 Frs
Cylindre aveoc piston, axe, circlips,

et segment........ 6§ ¥ SRS 58 . 2.200 Prs
Amortisseur AV....... b e ewanwses B % e e e BBD! PEE
Amortisseur AR...... . ¢ ctiveevesssaess 1,760 Frs

Nous vous rappelons que pour ces
2 derniéres piéces, celles-ci doivent nous
parvenir non deéeplombées,

Les prix ci-dessus s'entendent re-

mise non déduite, toutes taxes en sus au ler
AVRIL 665,

Applicable & dater du: 1]4/656 sur: VESPA 55 & TRI 65




NOTICE TECHNIOUE N° 22/

Nous wvous informons gque mnous AaVoIls
décidé, a partir de la Vespa numéro chéssis
145.000, de supprimer la pompe & pneumatiques

des accessoires livrés dans le coffre & outils

de notre Scooter.,

Nous avons pris cette décisicn en
constatant, que dans 95 % des cas, cet acoces-
soire était inutilisé par suite de la possession

d’'une roue de secours et du manque d'efficacitsé
des réparations effectuées sans vulcanisation.

En contrepartie et & dater du 1/7/56b,
conformément aux prescriptions du Code de la
Route, nos Scooters seront équipés, sans sup-
plément de prix, d’un rétroviseur conforme aux

lois en vigueur.

Applicable & dater du: 1/8/656 sur: VESPA "55"




NOTICE TECHNIQUE N° 23/

RESSORT de SUSPENSION AR.

Il nous a été signalé que parfois la
"Vespa' étant en charge avec¢ un passager, le res-
sort de suspension AR. frottait sur le pneu de la
Toue AR.

Aprés étude des causes de cet incident
nous avons déterminé que ceci provenait de la
somme des tolérances admises sur la fabrication
des différentes piéces composant la suspension
AR. '

Pour remédier & ceci, nous avons modi-
fié 1la valeur de nos toléranoces, mais sur les
scooters possedant cette anomalie il est néces-
saire d’'agir comme indiqué ci-dessous :

1°) Le ressort hélicoidal de suspension n’étant
ras rigoureusement concentrique par rapport
4 son axe, tourner celui-ci de facon que la
partie 1la moins proéminente se trouve cé6té
roue.

g°) verifier a 14 partie inferieure de 1‘amortis-
seur AR. que l'entretoise du silentbloc ait
la partie en saillie sur le silentbloc oc6té
roue, |

Dans le cas contraire tourner d'un demi tour
la partie inferieure de l’amortisseur.

3°) Desserrer les boulons de blocage du moteur
sur la traverse support et rattraper le jeu
de 1la chape support d'amortisseur sur ces
boulons vers l’extérieur,

4°) Verifier que le silentblo¢ supérieur d’amor-
tisseur soit bien c¢entrsé.

S1 toutefois toutes ces opérations
n’apportaient aucune amelioration, retourner
1L’ensemble support supérieur, amortisseur avec
son ressort et chape inférieure & notre Usine aux
fins d’examen.

Applicable & dater du : sur; VESPA "BB"




| NOTICE TECHNIQUE N° 24 /1

5

Dans le but de faciliter le travail de
recherche de nos Agents et leur permettire éven-
tuellement de nous renseigner utilement, nous
donnons c¢i-aprés l'analyse des différents bruits

perceptibles dans un moteur.

CONSTATATIONS

1°/ Claquement au ralenti

a) Ce claquement cesse en
débravant et en passant
une vitesse a l'arrét.
Dans ce cas, le bruit
n'est pas dangereux
pour le fonotionnement
du moteur.

b) Ce olaguement ne cesse
pas dans les conditions
decrites ci-dessus mais
disparait en augmentant
le régime et la charge
du moteur - Ce bruit
peut s’atténuer au fur
et 4 mesure que le mo-
teur chauffe.

¢) Ce clagquem=nt ne cesse
pas en passant une vi-
tesse a4 l’arrét et aug-
mente tandis que le mo-
teur chauffe.

2°/ Ronflement au ralenti

Ce ronflement augmente
en accélérant légére-
ment et en allumant le
phare ou le ¢code.

~_ Applicable & deitar dus 1;'6[5_

CAUSES

Jeu entre les den-
tures hélicoidales du
pignon d'embravage et
du pignon élastique.

Produit par le bascu-
lement du piston au
point mort bas.

L'axe du piston a un
jeu anormal sur oelui-
ok 5

Ronflement provenant
du volant magnetique.

sur : VESPA & TRI-VESPA

g T -t

= il e

REMEDES

Changer le pignon d'embrayage suivant les indi-
cations de 1la Notice Technique n° 25.

Vérifier que les segments ne soient pas gommés
(voir Notice Technique n® 28). Si ce n’est pas
le cas, le bruit n'est pas dangereux pour le

fonctionnement du moteur.

Ne pas changer le piston mais seulement 1'axe
de piston par un axe cote majoration.

Vérifier l'entrefer du volant magnétique.

Celui-ci doit é6tre compris entre 0,106 et 0,350.
Rffeoctuer le réglage uniformément en agissant
gur les vis de fixation des 3 bobines.

o




NOTICE TECHNIQUE N° 24/ 2 ||

3%/ Sifflement au ralenti

a)

Augmente en accélérant
mais disparait si on
accélére apres avoir
débrave et passé une
vitesse,

Augmente en accélérant
et continue aprés avoir
débrayé et passé une
vitesse.

21 le bruit persiste
apres les opérations
indiquées en "a".

4° | Sifflement intermittent

qui ocommenoe au ralenti
augmente jusqu’a un
coertain régime et dis-
parait au-dela tandis
gque le moteur ohauffe.

6°| Grattage ou broutage

Surtout en débravant.

| Applicable & dater du: 1/8/56 sur: VESPA & TRI-VESPA

Sifflement des den- 1
fures heélicoidales du |
pignon d’embravage et
du pignon élastique.

Frottement de la tur-
bine de wventilation
sur le couvercle de
turbine.

i
Sifflement de roule- |
ment de vilebrequin. ||
a) Mauvaise lubrifi-
cation. | |

b) Frottement des oca-
ges du roulement sur
les bagues d'étan-

chéite de vilebrequin.

Fuite a4 la culasse, a
1la bougie ou a 1’é-
chappement.

Bruit de la butée
d’embrayage.

Changer le pignon d’embrayage comme prescrit
sur la Notice Technigque n° 25.

Verifier la fixation de la turbine et le jeu
entre turbine et couvercle de ventilation.

Deculasser, mettre le piston au point mort bas
et introduire 20 a4 30 cm3 d’'huile ESSO MOTOR
OIL S.A.H. 30 dans chaque transfert. Faire
tourner le moteur trés doucement & l'aide du
kick. Remonter la culasse et remettre en route.
91 le bruit a disparu, conseiller le Client
pour/s1°huile a utiliser dans son mélange.

OQuvrir le moteur et remplacer les bagues d’'é-
tanchéite de vilebrequin. Vérifier, en outre,
que, aprés avoir récupére le jeu des roulements
entre gorge, billes et cage, cette derniére ne
doit pas sortir du plan du roulement de plus
de 0,1. En outre, l'excentricité de la cage par
rappert a l’axe du roulement ne doit pas étre
superieure a 0,5b.

Vérifier la fixation de la culasse, de la bou-
gie et du joint d’échappement. Bien bloquer
ces pieces apres avoir changé tous les joints
d’etanchéite de celles ci.

Vérifier que la surface du plateau d’'embravage
ne soit pas creusée et qu’il n'y ait aucune
trace de bronze. Vérifier, en outre, que le jeu
de la butee bronze, dans son logement dans le
couvercle, ne soit pas excessif.

s o




 NOTICE TECHNIQUE N° 24 /3 |

ﬂ et la butée d’embrayage. Régler l'embrayage
11| avec environ 1 m/m de garde & la cocotte de la

8°) Sifflement en marche

a) Peut se produire en
marche normale ou en
coupant les gaz. Dis-
parait en passant au
roint mort.

b) Ne disparait pas dans
les conditions c¢i-
dessus.

difflement des den-
tures heélicoidales.

a1fflement des roule-
ments d'embiellage.

N A_ppli_cgble ¢ dater du: 1/68/565 sur; VESPA & TRI-VESPA

|

il s

| 51 ces faits sont vérifiés, changer le plateaun

poignée.

Se réeférer au paragraphe "3 a'.

se reférer au paragraphe "3 b",

S
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NOTICE TECHNIQUE N° 25/

PIGNON D'EMBRAYAGE

Dans le but de guider nos Agents en oce
qul concerne le changement éventuel du pignon
d’embravage, veuillez trouver ci-aprés les pré-
cisions suivantes

A) Par rapport au diamétre primitif théorique les
pignons d’embrayage ont la denture hélicoidale
dont les dimensions effectives peuvent étre
Plus grandes ou plus petites.

La dimension effeotive de chaquse pignon est don-

nee par une lettre gravée au crayon électrique
sur la face laterale de la denture droite.

Les lettres wvont de "A" & "G" selon le

principe suivant :

1°/ de "A" & "D'" : engrenages dont le dia-
métre primitif est plus petit ou égal au
diamétre theorique.

de "D" a "@" : engrenagées dont’de dia-:
metre primitif est égal ou plus grand que
le diametre théorique.

a° |

Les valeurs de ces écarts mesurés au
diamétre primitif sont les suivantes

0,20
0,13
0,10
0,00

0,10
0,15
0,20

Moins
Moins
Moins
Moins

Plus
Plus
Plus

A) Moins 0,25 -
B) Moins 0,19 -
C) Moins 0,14 -
D) Moins 0,009 -
E) Plus 0,01 -
F) Plus 0,11 -
@) Plus 0,16 -

B) Dans le cas ol il s’agit d’'éliminer un clague-
ment, il faut remplacer le pignon existant par

ol

P T e e e e e e e

Applicable a dater du: 1/6/66 sur: VESPA & TRI-VESPA
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| | conserver celui démonte,

e — S

& flis

un pignon plus grand, parce qu’'il s’agit d’un
jJeu 4 réduire entre dentures.

Dans le cas d'un sifflement, il faut rempla-
cer le pignon existant par un autre plus
petit, parce qu’il s’agit d'un jeu & augmen-
ter entre dentures.

C) Dans la pratique, nous conseillons de véri-
fier la lettre existante sur le pignon en
service et de choisir un pignon portant 1la
lettre immédiatement supérieure ou inférieure

i selon le cas.

D'effectuer ensuite un montage "a blancg" avec
un faux moyeu et de vérifier que dans 4 posi-
tions de la couronne hélicoidale existe un
léger jeu qui doit étre le plus possible uni-
forme et inférieur a4 celui qui existait avec
le preécedent pignon dans le cas d'un clagque-
ment, ou supérieur dans le ¢as d’un siffle-
ment.

N.B.- Dans le cas de remplacement d’un pignon
d’un embrayage il est nécessaire de
s'l1l est en bon
etat, afin de pouvoir le remonter sur

une autre machine, le cas échéant.

T e e -

e
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NOTICE TECHNIOUE N°

segments se vérifierait,

26 /

GOMMAGE DES SEGMENTS

Dans le cas ol un gommage persistant de
examiner dans l’ordre

les points suivants

A) Avance & 1l’'allumage

b)

B)

Nous rappelons que ocette avance est 4 véa-
rifier exclusivement aveo les disques gradués
et les ocoulisseaux et en déterminant le point
mort ocomme moyenne de graduation lue au méme
repere du coulisseau.

Ce calage doit étre le suivant et placé
sur l’avance : '
330

Moteurs jugqu’au modéle B3 + 1°

Moteurs 654 et 55 28° + 1°

B

Vérifier que la carburation soit réguliére et
surtout sans trou a la reprise. Normalement,
un moteur dont la carburation est régulidre
doit pouvoir démarrer au ralenti a chaud.

Vérifier 8i sur le moteur n’est pas montée
une bougie trop chaude ou trop froide.

Nous rappelons que des bougies d’un degré
thermique approprié au moteur VESPA sont, par
exemple, la :

A.C. 4b L
MARCHAL 35
BOSCH 176 T 1

Applicable & dater du: 1/6{56 sur: VESPA & TRI-VESPA

=y
—— i o

Verifier que 1'huile emplovée s0it
une huile minérale pure qui doit, en tout ocas,
donner une calamine variant entre le noir et le
marron fonoé, mais étre toujours dure et com-
paote (voir Notice Technigue n°® 7 qui préconise
l’utilisation de ESSO MOTOR OIL S.A.E 30).

% Verifier que les calaminages de 1la
lumiére d’échappement et du pot d’échappement
ne soient excessifs.

Nous rappelons enfin que méme, si
toutes les oonditions oci-dessus étaient satis-
faites, les gommages des segments peuvent se vé-
rifier si l'usager a l’'habitude de demander
l’effort maximum au moteur aussitot aprés le
démarrage, ¢’est-a-dire moteur froid. A ce su-
Jjet - 31 est a4 remarquer que, generalement, pour
atteindre une température de fonoctionnement
satisfaisante, 3 a4 4 kilométres parcourus en un
régime moyen sont nécessaires.




NOTICE TECHNIQUE N° 27 |

EMBRAYAGE | !

r_f**'- ﬁ‘h‘ -. m _.._,.,I

; ; : | " ' " I

_Hnus vous avons 1'11di1qué_ par notre Notlce | . %WMJM#W |
Technigque n°® 9 les modifications apportées a : %E e e e N .
l’embrayage 556 par rapport a4 l’embrayage 54. : ‘\‘_E_,:ﬂ;;=5§=a_;=;f = !
1 : % P e i N T e I e, 3 F e S o : I

' | === - =\ |
Pour augmenter l’efficacitée de celui-ci ! = T o o

et éaviter le broutage lors d’efforts violents,
nous avons modifié sur la cage de 1'esmbravage
1’emplacement des trous support de coupelles par
rapport aux rainures de glissement des disques
et du moyeu.

Le décalage des trous étant de B5° par rap-
port aux emplacementis des ressorts dans le moyeu
il en résultera une position obligue de Ces rTes- |
sorts. !

Nous vous demandons, lors de la révision

d’'embrayages, de bien
leurs logements et de
sorts de pousseée dans

placer les doupelles
bien positionner les res-
1’emplacement reserve a

dans’ ==

|
cet effet sur le moveu. }.

Fn effet, 81 ces ressorts sont en position
droite, i1ls ne seront pas encastres dans leurs
appuis et la course du débrayage sera réduite de
la profondeur des emplacements dans le moyeu.

Le c¢crogquis ci~contre vous montrera exac-
tement le positionnement de ¢ces ressorts.

Applicable a dater du: 1/8/66 sur: VESPA & TRI.




| NOTICE TECHNIQUE N° 28/ |

AMORTISSEUR AV

Nous recevons fréquemment en échange ga-
rantie des amortisseurs AV dont le fonctionne-
ment est parfaitement normal.

Dans le but d’éviter du travail inutile
et des frais de transport, nous vous prions
avant tout envoi de proceéder a un examen SOom-
maire,

Pour verifier si un amortisseur est en
etat de fonctionnement normal, il suffira de
le comprimer 4 fond et de le suspendre verti-

calement. Accrocher ensuite dans la partie
basse un poids de 7 kgs.

En lachant ce poids sans choc, la descen-

te compléte de l’'amortigseur doit s’'effectuer
dans un tgmpg,qgmpris_aftge 4 ﬁp 12 -secondses.

Hors de ces limites 1l’amortisseur pourra
nous étre retourné aux. fins d’'examen.

Nous vous rappelons que la pratique cou-
rante veut qu’un amortisseur soit essayé en le
tirant et en le comprimant horizontalement a

la main. Or, dans cette position horizontale,

tout amortisseur accusera une course a vide
car il lui sera impossible de s'amorcer,

En outre, les traces d’huile sur 1la sur-
faocoe extérieure ne signifient pas une fuite,
car elles peuvent provenir de l'huile imbibée

dana le feutre du cache-poussieére.
.@_

Applicable & dater du: 1/9/66 sur: VESPA & TRI.
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| NOTICE TECHNIQUE N° 29/ f

"VESFPA B8 "

A partir du Scooter 166.101 nous

avons apporte les modifications suivantes

Guidon raccouroci de 20 m/m - Celui-ci por-
tant la réf[2.746 J sera adaptable sur les
modéles antérisurs en remplacement du gui-
don rvéf/1.641 J.

Le Cylindre ref/1 001 a é6té amélioré en mo-
difiant légerement la forme des lumieres et
sera adaptable sur les modéles 1954 et 19565.

Le Cache-direction, inamovible de coque
comporte une bordure inférieure améliorant
la résistance.

Le Tambour de frein AR. est fretté permettant
ainsi une amélioration du freinage. Il porte
la ré6f/2.7298 P et sera adaptabls sur les -mo-
déles antérieurs. s b b e

La Coque est équipée pour- recevoir le sup-
port de roue de secours a l'intérieur du
tablier comme il est indigqué sur le Croquis
ci-contre.

Comme conségquence la bande centrale du ren-
fort réf/1.391 sera remplacée par la bande
réf/2.974.

Les Bandes extérieures de marchepieds sont
allongees et enveloppent complétement le
repose-pieds, elles portent les références
suivantes :

Bande droite 2.883
Bandey gauche 2.882

Applicable & dater du: 1/11/66 sur; VESPA "56"
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NOTICE TECHNIQUE N° 29/2

- La peinture a de nouveau éte améliorée en
qualité et la teinte légerement foncée. La
peinture pour effectuer les retouches pourra
étre commandee 4 la Scoiété VILLEMER - LE
THILLAY (S.&.0) sous la dénomination - laque
cellulosique B.D. gris-vert VESPA réf/5.3156
nouvelle teinte.

- Le. phare comportera une visiére chromée ré-
férence 2.736 J remplacant 1a ceinture réfé-
rence 1.776 J.

- Pour avoir une meilleure tenue de 1l’'embravage
celui-ci est freiné par un anneau spécial
ref/2.911 en remplacement de la rondelle gro-
wer ref/Z2. 3303 K comme on peut le constater
sur le croquis ci-joint.

Début Ootobre la oréte de garde-boue
sera affinée et portera la 1éf/2.728 et son
emplacement sur le garde-boue étant légérement
different ocelui-ci sera référencié 2.751L au-
lieu de 1.497. o dh L e

L’ensemble du tube de direction aveo
garde-boue portera la réf/2.710 P au lieu de
1.498 P.

Le ocompteur sera en outre éclairé par
l’'intérieur dés que fonotionneront une des am-
poules de phare AV. et sera réeféerencié 4.836 au
lieu de 1.813 ocomme précédemment.

Le ¢ouvercle support de guidon et de
compteur sera refeéerencié 2.845 au lieu de 1.6877
et le porte-lampe 2.838 au lieu de 1.783.

‘Applicable & dater du: 1/11/566 sur: VESPA "66"
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FREINAGE DE L EMBRAYAGE
ECH: 2

2911

ENSEMBLE
ECH: 1
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NOTICE TECHNIQUE N° 30/ ||| ke gkl

Nous allons apporter sur nos prochains || h]

i * . = ; = q ,
modeles de VESPA "58" les modifications sui- _ ‘.L\\\\\\ﬁ}}%; -
vantes dont nous vous indiquerons en temps I I— 22 l.
voulu les dates d’entrée en vigueur : . _ | - | - [}:-.

Vil A

Traverse support moteur - - - ‘
Les silentblocs de celle-ci seront oconiques i .% I
et tenues par deux rondelles poingonnées 2853 R L)
sur le tube intérieur de traverse comme .!

A

vous pourrez le constaler sur le croquis

oi-ocontre. ! 2852 K f E -
Toutes les pieces modifiées portent sur le ' ‘A
croquis la nouvelle référence. |
Cette transformation pourra étre adaptées :
sur les modéeles "563'" a4 "58" lorsque la tra- ;
verse devra étre ochangée. | : Al
| 2683

9°- Volant magnétique aveo bobine éxterienre - {4 /=

La bobine H.T. qui se trouvait a l’inté- 2
rieur du volant magnétique sera remplacée
par une bobine extérieure au carter permet-
tant un aoccés facile et un refroidissement
amélioré de la bobine. La bobine d’alimen-

1030 2695 z7178

l_z?l?gn
2693

2692

tation, plaoée a l’intérieur du volant ma- i 2897
gnétique, sera différente de celle utilisee ||, 2696
précédemment et portera la ref/2.659, la , .
bobine compléte, sans son support portera :
la réf/2.883 et toutes les autres pieces }
détachdes pourront &tre livrées sous la f
réféarence indiquée sur le croquis oci-joint. ||
Cette modification est destinée a rendre —
encore plus régulier le comportement de 1la
bougie en augmentant son rendement et sa 3 2302 K
durée et pourra étre adaptée sur les mo- 27179 K
déeles "B1" a "58". d -
:1 ; 2699 K
hg"‘ﬁaﬁh_
Z 1104 K

.

| Applicable & dater du : sur: VESPA "B8"




NOTICE TECHNIQUE N° 31/ i

"V ESPA @G, L, ™

Dans la série des NOTICES TECHNIQUES qgui
suivent et qui portent toutes le méme numéro,
aves des indices différents, nous exposons 1les
différences entre la "VESPA G.L " et 1la "VESPAY
normale.

Les caractéristiques les plus marquantes
de cette nouvelle machine scont les suivantes

1°) Au point de vue ezthétique, la "VESPA
G@.L." se détache nettement de la machine de sé-
Tie aveo son nouveau guidon, son tablier moins
large et au galbage plus prononcé, s8es roues de
plus grand diamétre, l’enjoliveur et la suspen-
gion AV. chromés, livrés en série.

L’adoption des roues de plus grand diamée-
tre sur la "VERPA G.L," a essenfisllement; deux:
buts el b .

~1° - De permettre en premier lieu le montage de

tambours de frein de plus grand diamétre ex-
terieur et,

2° -« D’exploiter les performances de la machine
en assurant entre autre une plus forte in-
clinaison possible dans les virages.

s Les selles AV. et AR. sont trés conforta-
yfés et 4 tension réglable. Toutes les roues sont
fournies d’origine aveo pneus & flancs blancs et
le coffre a4 outils posséde une serrure ''anti-vol'",

Les modifications d’'ordre mécanique sont
exposees a la NOTICE TECHNIQUE N° 31/2.
' il

| Applicable & dater du: 1/3/66 sur: VESPA G.L.

Nous vous prions toutefois de noter que
la peinture "VESPA G.L.'" est exécutée selon un
procede special. La peinture métalisée de ba-
se est recouverte d'une couche de vernis trans-
parent qui a la double tache de protection et
d’augmentation du brillant superficiel.

Nous recommandons particuliérement en
cas de retouches d’enlever d’abord le vernis
transparent sur une zone plus large que la zo-
ne a raccorder et d'effectuer ensuite les rac-
cords avec les précautions habituelles qu’un
vernis metalisé impose.

Le vernis transparent devra étre ensuite
eppliqué apréa séchage complet du verni= métal-
lise.

Nous serons susceptibles de vous donner,
le oas échéant, l’adresse des Fournisseurs et
les references des produits & utiliser.




NOTICE TECHNIQUE N

31/2

Les modifications mécaniques apportées a

la "VESPA GL " sont les suivantes :

10
a)

b)

d)

- MOTEUR -

Alésage porté a 68,5 ce qui donne une c¢cylin-
dréee de 148,08 coC.

Piston indéformable réalisé au moyen d’un
bord continu sur la partie inférieure de 1la
Jupe et traitement spécial de 1l’alliage hy-
persilicie.

Le cylindre a une lumiére d'aspiration aug-
mentée en diamétre, échancré par le bas et
poli interieurement ainsi que la partie in-
férieure prolongeée vers le bas, de facon a
assurer le guidage complet du piston vers le
point mort bas.

Le carburateur est un "ZENITH/ W5 'edt) T4 Gazs

ractéristique la plus marquante de celui-ci
est que le gicleur principal est co-axial au
flotteur, ce qui permet d'avoir une installa-
tion insensible aux variations de niveau con-
sequentes aux inclinaisons de 1a machine.

Nous vous demandons instammént de recommander
a4 notre Clientele de ne pas démonter ou faire
demonter par des personnes incompétentes ce
carburateur. Le nettoyage et le réglage de ce-
lui-o6i1 devant unigquement éire exécutés par des
Specialistes de nos Stations Services.

La pipe d’admission 8 un diamétre intérieur
de 24, et le carburafteur est muni d’un filtre
a air " Permatic!" enveloppé par un silencieux
d'admission.

La bobine d’allumage extérieure (comme nous

l'’avons signalé sur notre NOTICE TECHNIQUE

N® 30), permet une endurance plus grande de
la bougie qui deoit durer au moins 7.000 Kms

o

Applicable & dater du: 1/3/68 sur: VESPA G.L.
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f)

a°
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i b

avec un ou deux nettoyages intermédiaires;
celle-ci doit étre la bougie A.C. 42 L. COM,
dont l’écartement des électrodes est fixe a
0,8 mm,.

La Turbine de ventilation est au point de
vue dimensions strictement la méme gque cel-
le du modéle courant, mais est en ™ Zamack "
au lieu d’'" Aluminium", dono plus lourde. Il
sera necessaire de ne pas confondre les deux
modéles et de monter ces turbines sur le mo-
déle correspondant.

La boite de vitesses est de disposition clas-
sique et ne varie seulement que par le nom-
bre des rapports et les démultiplications
qui sont les suivants

lere vitesse 1/13,3

2éme vitesse 1/8,7
JEIKNGEE déme vitesse 1/8,2

4éme vitesse 1/4,8

- PFREINS -

En ce guil concerne les tambours de frein,
nous vous signalons que ¢ceux-ci sont munis
d’ailettes permettant un meilleur refroi-
dissement; cet ailetage réalisé en alliage
léger, bon conducteur de la chaleur, a pour
but d’'augmenter encore la résistance des
freins a 1’échauffement, tandis gue la ri-
gidité nécessaire est assurée par une bague
en fonte moulee dans la masse, ce qui per-
met un trés bon coéfficient du frottement
sur les garnitures.

- RESERVOIR -

Le réservolr a une capaciteé portée a4 8 1li-
tres et la réserve est de 1 1. 5.




NTlCE TECHNIQUE Nn 31 l 3 1 . Il 351;. prevu sur nelui-c les comman- .

des suivantes

4° GUIDON - | a) Un levier & 3 positions sur la face supérieu-
| . re. Ce levier donne le point mort, 1’'allumage |
Le guidon de la "VESPA G.L. " comporte : du feu de position et des feux de route et
un corps unique en aluminium ocoulé qui groupe le croisement.
phare, le compteur kiloméirique, et supporte 2 [} b) Toujours sur la fate supérieure et & gauche
ses exiremités les poignées, - en livrant a l’'inté- un bouton de massé. et a droite la commande
rieur le passage pour les transmissionsg d’embrava- - db T reveptiaiau,
ge, du compteur, du frein AV. et du cablage élec~ |
trique. . ¢) Sur la face située vers l’'arrieére du Scooter
_ - un commodeo permettant la position feu de rou-
| Le montage du cablage électirique entre 1] te ou feu de croisement; le schéma de bran-
) le commutateur et le phare représente la seule = chement est donné sur le tableau ci-dessous :

diffioulté dans le montage de ce nouveau guidon:

il est necessaire de grouper les 3 fils qui vont
du commutateur au phare et de les prendre en bout
aveo une corde & piano pour les conduire du loge-
ment du commutateur vers le phare. La commande

des gaz comporte & l’extrémité du cable une peti- |
te bague qui dolit étre accrochée dans les pions Ampoule ville ,ﬁTh Ampaule route. croisemeant
rivés sur la poignée tourmante par une cosse. | I/ |

Veiller 4 ce que la partie de la cosse , | iuplat
étamée sur le cable soit tournée vers,l’'extérieur H[ 1 =~ Amboue arciee % bleu
e entdes L AVINEALGESIGOIO T ERREOM .

Le cable d'embrayage part de la poignée 1 NS ) ~ —
gauche et longe tout l’intérieur du guidon en res- | ravgs /N 01 X2 5 ’
sortant par le cdté dreoit a travers un passage . srange /T =3“F13 2 -
prevu dans la cocotte soudée sur la poignée. | - blane ﬂg{ﬁrhh -5

Veiller a ce gue la partie du cable qui @4 b y
se trouve a4 l'intérieur du guidon conserve un mou s Jaune

) suffisant pour éviter un angle a4 la sortie. 1. . =

L.a gaine scuple quil relie la coocotte
droite 4 1la sortie des cables sur le ocoté droit | Avertieseur &
de la poutre centrale protége en méme temps la f P &““'dh“““%ﬁé%:]/_ , \_bougie :
commande des gaz; la commande de 1’embrayage et / i o * ke T Yy &
1l’arrivée des fils électriques venant de la coque || ‘I‘T‘”ﬁﬂﬁﬂjﬂ f’ 3 \\ 8 S & 3
au commutateur. - A \?9 ; -12 Rau.ran d: " .55:n .i.- E

™ W ine g
Le commutateur comporté des bornes 3 Bobine N°1 Hk ;Jﬁg/ S-F;:davﬁg 1 T
vis pour le blocage des cables. | Pobine N°2 . ___,.// S Arrivee bobhine N°2 : o
| : 6 Boulon avertisseur oo
.| i § L 7 Feu derovte a 'E'
ér i. 8 Feu de croisement I‘.'..E h
| 8 Feu arriere

Appllcuble a dater du: 1/3/568 sur: VESPA & TRI.




NOTICE TECHNIQUE N° 32

Comme vous avez pu le constater, sur un certain
nombre de machines, des inconvénients se sont véri-
fiés dérivant d’un desserrage de 1’ embrayags.

Ces inconvénients ont lieu pour les « VESPA »
125 ¢cc sur les numéros de seérie entre 170.000 et
220.000, et sur les « G. L. » jusgu’au progressif
5.500.

Etant donné qu’avec le systeme de freinage
axistant ces inconvénients viennent d’une adaptation
en fonctionnement, et puisque nos bons d’entretien
gratuits prévoient & 700 kms pour la 12D cc. et a
1.000 kms pour la « G. L. » le reglage de 1l’embrayage,
i1l est nécessaire dé comprendre dans la dite vérifi-
cation et pour les numéros mentionnes ci-dessus la
vérification du serrage de 1'écrou d’embrayage sur
1’arbre moteur, _ e : |

Pour effectuer cetté opération, démonter le
couvercle de 1’embrayage et le plateau de butése, puis
aprés avoir relevé la languette de la rondelle
d’arrét de 1’'écrou, serrer celui-cli 4 fond sans chocs
en employant exclusivement la clé numero T. 00. 14872

gsans aucune rallonge.

Cette opération effectuee, ne pas omettre de
rabattre une languette de la rondelle d’arret dans le
créneau correspondant.

Nous vous prions de bien vouloir nous signaler
au fur et a4 mesure les numéros des machines sur les-
quelles cette vérification aura éte effectuée.

W

Applicable a dater du: 1/9/56 sur: « VESPA »




NOTICE TECHNIQUE N° 33/

CHANGEMENT DE LA BAGUE DE PIED DE BIELLE

Nous avons remarqué plusieurs fois que dans le
cas ou la bague de pied de bielle a pris du jeu, au
lieu d’effectuer 1’échange de la bague, la pratique
courante consiste a réaléser la bague, ainsi que les
bossages d’axe de piston, et & monter un axe majore.
Cette pratique ne constitue pas une reparation
durable pour les raisons suivantes:

a) l’emploi d’un alésoir non guide et a lames droites
comme le sont généralement tous les alésoirs exten-
sibles, provogque des facettes,solt & 1 intérieur de
la bague, soit dans les alésages d’'axe du piston Ces
facettes constituent des points de plus forte pression
et par conséquent le jeu prendra raplidement des
valeurs anormales tout au moins entrﬁ axe et plﬂtﬂﬂ

Nous vous rﬁppelun-s que T4 tolérance adnise en
fabrication pour la coHnicité et 1'ovalisation des
alésages du piston est de 0,005 mm., cé& qui est absolu-
ment impossible & obtenir avec le procéde employe.

b) la bague de bielle qul a déja travalillé et qui a ete
scrouie dans sa partie inférieure n’oppose plus par-
tout 1a méme résistance & 1’alésoir; par consequent
aprés 1'alésage elle aura des defauts de forme bien
supérieurs au 0,01 mm. admis, ainsl gu un etat de
surface lamentable.

Dang le but de réduire au minimum possible les
inconvénients, nous avons donc modifié et simplifiée
les outillages existants.

En résumé, veuillez donc ne pas toucher aux
pistons et axes; mais agissez uniquement sur la bague
de bielle comme il est spécifie dans la NOTICE
TECHNIQUE N° 33 bis.

e

M

Applicable & dater du : sur : VESPA 125 & 150 cc



NOTICE TECHNIQUE N° 33 Bis/

NORMES POUR LE CHANGEMENT DE LA RAGUER et l'écrou. visser celui-ci jusqu'a ce que la bague &
— — —_— - changer tombe dans l’ouverture prévue a cet effet
DE PIED DE BIELLE | dans la douille.

Pour monter la nouvelle bague, employer

1’outil n* FB 2185 de la facon suivante :
1*) - L’'outillage nécessaire pour le changement

de la bague de pied de bielle, s0it sur les 125 cc. et
“IRL1" que sur les 150 cc. "G.L.~ est compose comme suit. : bords chanfreinés dirigés vers le codté libre de

- 1 Extracteur de bague de bielle n° FB. 2185 | l'écrou; ensuite mettre la bague en appui sur la face
- 1 Outil d’emmanchement de la nouvelle bague n- FB. 2185 | chanfreinge de la bielle, aprés avoir enduit sa

-1 Bloc guide alésoir n° FB. 2132 | surface exterieure de suilf ou de graisse graphitée.
Poser la rondelle d’épaulement, visser 1’écrou a la
main d’'abord et ensuite avec une clé.

- dévisser 1’écrou de la rondelle épaulée; poser la
bague dans le centrage preévu a cet effet avec les

- 1 Broche de centrage n°® FB. 2132 repare C

- 2 Alésoir hélicoidaux fixes n® 3815008 repéres 1 et 2.
1l est 4 remarquer que pendant cette opéra-

20) Opération préliminaire : | tion de legéres bavures de bronze se produiront du

| cote de 1’emmanchement. Si par hasard ces bavures

Apres avoir déposé le moteur'et avoir Bolché HC '; _- _._:.'lr_z'v_ena-i.gnt p?rltmg importantes, il est absolument
1'arrivée de la pipe d’admission ainsi que 1’échap- | necessaire d’extraire la bague et de recommencer

pement, le nettoyer soigneusement avec de 1’essence ou l'opération avec une neuve.

du gas-oil, de facon a éviter que des corps étrangers se
glissent dans l’embiellage au moment ol l'on sort le
cylindre.

d) dévisser a fond les 4 vis de fixation qui se
. trouvent sur le bloc n® FB. 2132. Introduire celui-ci
1" sur les goujons du cylindre en prenant soin d’emman-

S —
o
3,

a) déposer culasse et cylindre; démonter le piston et 11 cher cnrreic:'tim_ent %19 CEHFI::QB dans 1 ;mb.;givement du
protéger la chambre de compression avec un chiffon carter et le let.mn : positionnement dans le trou
propre dans le logement du cylindre. | existant sur le carter, .

I: . . . i ¥
b) bloguer dans le moteur le support prévu dans la posi- ';1115}?“391: 15’: 1;11;1;2;‘;1 Dméﬂt B{IJDEt hagt et lntrﬂdunu_a
tion dans laquelle il se trouve sur la machine. a brocie n , repere ans les trous de guide

. du bloc et dans 1a bielle.
¢c) Introduire 1a bague cementée sur 1’axe filets.

Introduire celui-ci dans 1l'eil de pied de bielle en gerreor les 2 vis gqui se trouvent & l’hc:r_iznntale de
prenant soin que la fourche soit introduite sur le corps | | | T2¢0on a empécher tout mouvement de la bielle dans le
de bielle. Monter la douille creuse, puis la rondelle plan transversal. Cette opération doit eétre répétée
i tant qu’'apres blocage des vis et des contre-écrous on
o] | | puisse emmancher et sortir librement la broche.

Applicable & dater du : sur: VESPA 125 & 150 cc & TRT




INOTICE TECHNIQUE N° 33/BIS suite)

En laissant la broche dans la bielle bloguer
cette fols les 2 vis destinées 4 empécher le mouvement
de la hielle dans son plan et répéter la vérification
apres blocage définitif des contre-écrous.

) Introduire 1’alésoir n° 1 (ébauche) en prenant soin
de déposer quelques gouttes d’huile dans les portées
guide et avec un tourne a gauche (dont 1'emploi est
toujours preférable 84 une clé) faire effectusr deux
ou trois tours pour marguer le bronze sur la face
latérale.

- sortir l’alesoir et verifier que 1’'alésage soit bien
centré par rapport &4 1'épaisseur du bronze. 8i tel

n’eétait pas le cas, repeter le centrage de la bielle et
recommencer l’opération.

- prendre bien soin que 1’alésoir débouche totalement
de 1’aute coté. Pendant cette opération on peut
extraire deux ou trois fols 1'alésoir de facon &
degager, cumpleterﬂent les Copeaux.

- une fois 1'ébauche tarmlnee, prandre l’alésmlr
marqué du n° 2 et répéter 1’opération. Cette fois-ci

11 faut absolument éviter d’extraire 1’alésoir une
fols 1l’opération commenceée. I1 faut au contraire la
continuer tant que l'alésolr ne débouche pas compléte-
ment. Tourner lentement et de la fagon la plus continue
possible.

g) Il est a remarquer que le 2eme alésoir est prévu
pour donner une cote de la bague finie comprise entre
15,005 et 15,01 et qu’il pourra aléser correctement
une vingtaine de pléces; aprés quoli on devra le ren-
voyer & l’usine pour le contréle et le réaffatage.

Applicable a dater du : sur ; VESPA 125 & 150 ¢cc.& TRI




NOTICE TECHNIQUE N° 34 /1

Le but de cette présente notice est de vous
informer des modifications apportées a4 nos Scooters
G. L. Bortis de nos Usines apreés le 1°* Mars 1957,
c’'est-a-dire numéro de série 5.461 G. L.

L’adaptation 4d'un filtre & air en matieére
plastique sur le carburateur Zénith nous a obhligé a
modifier legérement la carburation et ¢’est pourquoi
l'ensemble du carburateur avec filtre porte la
reférence 3.455 au lieu de 2.759 comme précédemment.

Les ameéliorations de carburatiocon ont été four-
nies par différents gicleurs changés, a savoir:

— Gilcleur principal de 94 reéf/3.451
au lieu de 88 ref/3,131 =
— G@icleur de ralenti de 35 réf/3.462 T .
au lieu de 40 ref/3.130

— Emulsion ralenti de 75 ré&f/3.450
au lieu de 80 ref/3.154

avec une aiguille de boisseau bleue réf/3.453 au lieu
de rouge réf/3.120 et mettre la rondelle d’arrét au
3° ¢ran a partir de la pointe.

Ce carburateur nu sera référencé 3.4654 au lieu
de 3.116.

LLa durite de liaison entre robinet et carbura-
teur a éte allongee et porte la ref/3.203.

| Applicable & dater du : 1-3-57 sur: VESPA GL
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NOTICE TECHNIQUE N° 34/2

Ces ameliorations vont de palr avec le pot
d’échappement modifie reéf/3.447 au lieu de 1.400
(Notice Technique n° 34/3) et le cylindre dont les lu-
miéres ont eté léegérement modifiges.

Il reste bien entendu qu’aucune modification
d’une partie de la carburation ne peut intervenir sans
modifier 1’autre.

Un freinage plus efficace a été obtenu en
adaptant un déflecteur d’eau ref/3.464 X tenu par 4
rivets ref/4 6.200 sur la traverse moteur; ne pas omettre

de mettre entre la traverse et le déflecteur une couche
de ‘‘Blackson’’.

L’entrée d’eau dans le frein AR. a éte evitée
en montant de plus un joint de papier 5.501 entre le . |
tambour 2.844 et le moyeu AR. 1.123 Q' dinsgi qu’tine ron- |
delle en cacutchouc 1.704 sur la came de frein AR. 16056

a4 1l’intérieur de la traverse moteur (Notice Technique
n°® 34/15%.

A 1l'aplomb de cette came la traverse a été per-~
cée et nous vous conseillons de débouchser ce trou tous

.les 4.000 kilometres environ.

.a traverse moteur change de reférence et de-
vient 3.4686 au lieu de 2.849 car la vis de réglage du
cidble de frein AR. anciennement 1.584 K et son &crou
Z 7.099 K deviennent respectivement 5.595 K et 2 1.202 K
pour permettre le passage du cable de frein AR. ren-
force reférence 5.390.

| Applicable & dater du: 1-3-57 sur: VESPA GL




o

'NOTICE TECHNIQUE N° 34/3

Cette nouvelle transmission de frein AR.
ref/3.593 entraine cobligatoirement la modification du
blocage par vis et ecrou ?2 7.245 K et Z2 1.101 X au lieu
de Z 7057 K et Z 7.034 K et des plagquettes 3.396 K au
lieu de 1.583 X.

Pour que cette transformation soit compléte la
pédale da frein 1.704 a été allongée et porte mainte-
nant la raf/3.399 J; il reste bien entendu que cette
pédale ne peut étre montée avec 1’ancien cédble ref/1.708.

Le mélange s’écoulant de la cuvette a 1’inte-
rieur de 1l’emplacement de carburateur a été dévié vers
1’extérieur a 1’aide d’un tube 3 456 soude a4 1’emplace-
ment du téton caocutchouc de la cuvette réef/1.329.

Les émanations de mélanges “{rfirtrant pﬂ; T8
pipe d’admission ont été arrétées en placant sur le
manchon caoutchouc réf/1.868 un jonc de blocage

ref/3.404 K.

Les ensembles des macholires sont rectifiés; la
machoire AR. compléte porte la réf/3.469 et la garni-
ture blanche Necto B. C. 5. afférente la ref/3.468. La
mAchoire AV. est réferencée 3.471 tandis que la garni-
ture porte la reéf/3.470.

LLa nouvelle poignee gauche de changement ds
vitesse ref/3.463 en remplacement de 1.6560 possede
comme vous le constaterez sur la Notice Technique nt
34/4 une fente en forme de **U’’ qui a pour but de tenir
celle-ci ferme sur le tube du guidon.

| Applicable & dater du: |-3-57 sur: VESPA GL
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3470




Applicable & dater du

NOTICE TECHNIQUE N° 34/4

Cette poignée est montée avec le tassseau 3.457
au lieu de 1.857.

Ce tasseau réef/3 457 d’une epalsseur superieure
au precedent 1.657 ne se montera qu’avec les poil-
gneées nouvelle fabricaticn, c’est-a-dire 3.483 pour
150 G. L. et 3.480 pour 1265 et sera fixé avec la vis
3.458 d en remplacement de la vis 1.658 J.

Pour etre conforame avec les nouvelles reégle-
mentations du Code de la Route, le feu AR. a é&té
mecdifie et porte la ref;3.408 tant sur 150 G.L. que
sur 125; tous les détails vous sont donnés par la
Notice Technigue n® 34/4.

La plaquette ‘‘P’’ en tole, ‘placée sur =~

1’avant du Scooter est remplacee par une plaguette
en matiers plastique réf/3.446 tenue par 2 rivets
longs ref/Z 6.206 et 1 rivet court ref/%Z 6.202 au lieu
de 4 agrafes. Cette derniére modification est éga-
lement applicable sur 126 et 150 G.L.

Nous avons par ailleurs amelioré le blocage
des vitesses en montant un galet réf(3 398 K et un
ressort ra4f/35.297 K en lieu et place des galets
ref/1.135 K et ressort ref/1.134 K.

Cette modification peut d’ailleurs étre
appliqueée sur les modéles preéecédemment sortis.

| -3-57 sur:VESPA-125-4150 GL
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NOTICE TECHNIQUE N° 35

Nous vous signalons que courant Janvier, nos
Scooters 125 cec. et 1050 “G.L. " ont été équipés au
pied de bielle de cage & aiguilles, réf. 3.848,

Les différentes cages correspondant aux
diverses tolérances entre 1l'axe n° 1.044 et le pied de
bielle seront repérées sur la bielle par 1-2 ou 8 traits
placés cdté embrayage, comme indiqué sur le croguis
ci-contre. Aucun repere n’'est marqué sur la cage a
eiguilles il vous appartiendreae, lors de démontages,

de repéresr soigneusement, voir méme d’ettashar-ces. |

cages sur la bielle correspondante.

Si, le cas échéant, une douille & aiguilles
doit étre changée, 1l vous conviendra de commander la

piéce correspondante, en indiquant réf. 3.648, repére

1 -2 ou 3.

A noter que le piston sera légeérement modifié
et portera la réf. 3.857 pour le Scooter 125 cec.
tandis que cette meme piéce portera la réf. 3.653 pour
le Scooter 160 “G. L."” ; 1l’axe de piston du Scooter
180 “G. L. ” conservant sa référence actuelle, c'est-

a-dire n® 2.742.

Applicable a dater du: sur: VESPA 125 et G L
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NOTICE TECHNIQUE N° 36

A

3.413, nous vous prions de noter gque le branchement
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marqués sur la plaquetie bakélite montée & 1'intérieur
du commutateur,
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Applicable & dater du : sur : VESPA 125 t




NOTICE TECHNIQUE N° 37

Nouvs wvous indiquons qu’'ia partir de ce Jjour
nous montons indifféremment sur nos Scooters 1925

ce. et 150 cec. des roulements réf ” 1.048 avec cage

acier ou cage nylon.

Dans le cas d'un roulement cage acier il
conviendra de monter 1l'encoche d'introduction des
billes c¢c6té bague d'étanchéité et, dans le cas d’'un
roulement cage nylon, la partie nylon pleine Gflté:-

bague d/gérencheitai e

Deans ce dernier cas, la partie ou les billes

sont visibles sera done cdteé bielle.

Un montage différent de celui indiqué
ci-dessus pourralt entrainer des détériorations tant

aux roulements qu’aux bagues d'étanchéite.

Applicable & dater du  1-4- 58 sur: VESPA-125-150 G L
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